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PLANBESKRIVNING

Detaljplan for rv 32/50 med angréansande omrade i Skanninge,
Mjolby kommun

Upprattad av Emely Knudsen och Ulrika Jonsson, VVagverket Konsult, pa uppdrag av
Byggnadskontoret i juni 2008, reviderad oktober 2008.

HANDLINGAR Handlingarna bestar av plankarta med tillhrande bestammelser,
planbeskrivning, genomférandebeskrivning och
miljokonsekvensbeskrivning med miljébeddmning.

PLANENS SYFTE OCH Syftet med planforslaget ar planlagga for ny strackning av

HUVUDDRAG riksvag 32/50, ny trafikplats Skanninge norr samt parallellvag
till riksvagen.

PLANDATA Omradet &r belaget i Skanninges nordostra del, utmed riksvag

Lagesbestamning 32. Planomradet begransas i vaster av verksamhetsomrade och

kriminalvardsanstalt och i dster av riksvag 32/50 nya strackning
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Areal

Markéagoforhallanden

TIDIGARE
§TALLNINGSTAGANDEN
Oversiktliga planer

Detaljplaner

Program for planomradet

Miljokonsekvensbeskrivning

Kommunala beslut i 6vrigt

Riksintressen

Planomradets areal utgor ca 240 ha.

Marken inom planomradet &gs av Mj6lby kommun,
Kriminalvardsfastigheter i Sverige AB samt privata
fastighetsagare. Vagverket ar vaghallare for riksvag 32/50 och
vag 206.

I Oversiktsplan for Mjolby kommun (2001) ges
rekommendationen att kommunen ska verka for en langsiktigt
hallbar utbyggnad av forbindelsen mellan Motala och E4.
Oversiktsplanen innehaller forslag till ny dragning av jarnvagen
mellan Mjolby och Motala. Nagot forslag till ny strackning av
riksvag 32 finns daremot inte med i Oversiktsplanen. Den nya
strackningen var under tiden for dversiktsplanens framtagande
under utredning hos VVagverket.

Forslag till ny strackning av rv 32/50 beror, norr om Ské&nninge,
ett omrade som i Gversiktsplanen ar planerat som
utvecklingsomrade for handel och industri.

For planomradet galler detaljplan for Ostand 6, laga kraft 2004-
01-15 samt stadsplan for Skanninge Ostra del, faststalld 1979-
10-30. Marken &r planlagd for vard och kriminalvard respektive
industriomrade, fornlamningsomrade samt gatumark.

| vaster angransar planomradet till detaljplan for dubbelspar
genom Skanninge, omrade Motalgatan, lagakraft 2006-04-24.

Planomradet ingar i "Planprogram for omrade langs rv 32,
strackan Mjolby- Sk&nninge”,som uppréattades i maj 2008.
Programmets syfte var att utreda konsekvenserna av
ombyggnaden for riksvag 32 samt belysa konsekvenserna av
ombyggnaden for olika trafikantslag. Planprogrammet
godkandes av Byggnads- och raddningsndmnden 2008-06-16.

Slutsatserna i den behovsbedémning som gjorts ar att betydande
miljopaverkan uppstar som féljd av planens genomforande. En
miljokonsekvensbeddmning har darfér upprattats som beskriver
konsekvenserna av planforslaget. De atgarder som foreslas i
miljokonsekvensbeskrivningen har arbetats in i planforslaget.

Byggnads- och raddningsnamnden uppdrog 2008-02-18 &t
Byggnadskontoret att uppratta planprogram samt erforderliga
detaljplaner med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.

Riksvag 32 utgor riksintresse for kommunikation. Centrala
delarna av Skanninge utgor riksintresse for kulturmiljovarden.



Strandskydd

FORUTSATTNINGAR OCH
FORANDRINGAR
Natur

e Landskapsbild

e Mark och vegetation

Langs Skenaan finns strandskydd som omfattar 100 m pa émse
sidor om vattenlinjen. Mjolby kommun kommer i samband med
utstélining av detaljplanen ans6ka om upphévande av
strandskydd. Motiv till upphévande &r att planen sakerstéller
allmanhetens tillganglighet till vattenomradet. Planen innebar att
tillganglighet till Skenaan forbattras i och med byggandet av
gang- och cykelvag och broar.

Landskapet, som utgor en del av Ostgotaslatten, bestar till stor
del av storskalig akerbygd med flack, 6ppen mark och brukade
jordar. Slatten &r svagt béljande genom mjukt modellerade
moraner, som har 6verlagrats av kalkhaltig morénlera. |
landskapet forekommer ocksa storre och mindre skogbevuxna
hojder pa grovre jordar.

Den nya vagstrackningen och de tva nya trafikplatser kommer
att ha en paverkan landskapsbilden. Trafikplats Skanninge norra
kommer blir ett dominerade inslag i det annars flacka
landskapet.

Nuvarande huvudentré till Sk&nninge utgors av en
cirkulationsplats riksvdg 32 — Linkdpingsgatan - lv 206. Har ges
en visuell kontakt med samhallet och det omkringliggande
odlingslandskapet. Forslaget innebér att entréerna fordndras och
att Skanninge endast nas via trafikplatserna fran riksvagen.

Riksvag 32/50 kommer att korsa Iv 206 under en viadukt. En
vagbank for Iv 206 kommer att anldggas som kommer att
paverka utsikten over landskapet, framforallt for de som
kommer langs riksvag 32/50.

For att minska paverkan av vaganlaggningen bor racken som
begransar utsikt mot det 6ppna landskapet undvikas.

Planomradet bestar till storsta del av akermark och delar av
nuvarande riksvag 32 och lansvéag 206 vagomrade. Den
foreslagna parallellvagen kommer att korsa Skenaan strax vaster
om befintlig bro.



e Vattenomrade

e Geotekniska
forhallanden

Vy 6ver akermarken soder om Skenaan

Skenadn ar ett relativt opaverkat vattendrag i jordbrukslandskap.
Har finns en damm med rikt fagelliv och miljén &r ekologiskt
kansligt. Skenan, som utgor ett biflode till Svartan, slingrar sig
fram strax soder om den tankta trafikplatsen Sk&nninge norra.
An Kkantas har av klibbal, knackepil, sidlg och korgvide i en tunn
bard som omges av aker- och betesmark. Strand- och
vattenvegetationen utgors av bl.a. bunkestarr, vasstarr, kalmus,
akta forgatmigej, strandklo, &ngsruta, svalting, flenort, rorflen
och upplandsk vallort. Bland faglarna kan namnas térnsangare,
drillsnappa och den rodlistade sydliga gularlan (hk 4), som
hackar hér. Fyra fiskarter har noterats: stensimpa, abborre,
gadda och mort samt signalkrafta. Stensimpa ska skyddas enligt
EU:s Art- och habitatdirektiv. Skenaan ingar i Mjolby kommuns
naturvardsprogram, klass 3, naturvarde ur ett kommunalt
perspektiv.

Skenaan kommer bibehalla sitt lage i afaran och passera under
bro under riksvagen och lansvagen. Inom vattenomradet tillats
enstaka broar korsa Skenaan.

Nya broar 6ver Skenaan, inklusive slanter, ger ett intrang i
miljon kring vattendraget med risk for forlorade naturvarden och
storningar pa vaxt- och djurliv. Tillstand enligt miljobalken
krdvs vid vattenverksamhet.

Den nya bron bor byggas sa bred att det skapas mojlighet for
landpassages for djur pa ans bada sidor. Skyddsatgarder ska
vidtas under byggtiden for att skydda vattnet fran paverkan.
Konsekvenser for Skenaan beskrivs i tillnérande
miljokonsekvensbeskrivning

Ingen geoteknisk undersékning ar genomford for omradet.
Erfarenheter fran tidigare byggprojekt visar att
grundforhallandena far anses goda. Sarskild grundundersékning



e Fornlamningar

Rekreation

Kulturmiljo

Gator och trafik
e Vagar

ska goras infor framtida byggprojekt.

Inom och i anslutning till planomradet finns kanda
fornldamningar, bl a haradssten, torplamning, gravfalt och
boplatslamningar. En arkeologisk utredning etapp Il har utforts
langs planerad ny strackning av riksvég 32, ny trafikplats samt
for ny parallellvég.

Mellan korsningen med vég 206 och Skenaan finns pa den
vastra sidan om végen ett gravfalt och spar efter aldre odling.

Pa Gstra sidan om vagen finns ruinerna av kapellet som hort till
Skénninges medeltida spetélskehospital samt 3 runstenar.
Omradet ar i planen markerat som FORN.

Vid den foreslagna trafikplatsen fann man under utredningen
boplatslamningar.

Ett antal fornlamningsomraden kommer att ber6ras av
exploateringen och har i utredningen foreslagits forundersokas.
Det ar l&nsstyrelsen som kommer att besluta om vilka
arkeologiska atgarder som ska ske. Se vidare i tillhdrande
miljokonsekvensbeskrivning.

Fornlamningsomradet Spetalen besoks av skolklasser,
Skanningebor pa promenad samt arliga pilgrimsvandringar.
Forbindelsen dit &r idag relativt dalig och otydlig, bl.a. maste
vag 32 passeras i plan. Aven Skenaan tillsammans med
dagvattendammarna, med rikt fagelliv, utgor narrekreations-
omrade for Skanninge.

Den nya gang- och cykelvagen kommer att oka tillgangligheten
till omradet vid Skenaan och Spetalen.

Ské&nninge var tidigt en betydande handelsort dar flera végar
mottes. Hela slatten var uppodlad redan under medeltiden.
Sjosankning och téckdikning under sent 1800-tal gjorde
slattlandskapet mer storskaligt och enhetligt.

Skénninge ar riksintresse for kulturmiljo, dar vérdet bland annat
ligger i stadens slutna kvarter i centrum och 6ppna kvarter
langre ut, den direkta Gvergangen i det 6ppna odlingslandskapet,
stadens silhuett och anblicken fran det omgivande
slattlandskapet.

Riksvéag 32 mellan Vetlanda och Motala kommer efter
ombyggnad inga i det nationella stamvagnatet. Riksvagen
kommer att bli en fyrféltig motesfri vdg med planskilda
korsningar.



Tva nya trafikplatser kommer att byggas, Skanninge sodra och
norra. All trafikmatning till Skanninge fran riksvagen kommer
att ga via trafikplatserna. Direktanslutning fran Linképingsgatan
mot riksvégen forsvinner.

Norr om Skenaan byggs trafikplats Skanninge norra.
Trafikplatsen kommer att sammanbinda vag 32/50 med vég 206
och Motalagatan. Riksvagen fortsatter sedan sdderut, dar stora
delar av vagen kommer att ligga pa befintlig vag. Strax innan
cirkulationsplatsen Linkopingsgatan- riksvag 32- Iv 206 far
vagen ett nytt lage och passerar under vag 206 ca 100 m oOster
om cirkulationsplatsen.

Vy Gver ciklationsplatsen riksvag 32 och Linkt')pingsatan —lv
206.



e Utfartsforbud

e Gang- och cykeltrafik

Skyddsomraden

Bebyggelseomraden

Skyltanordningar

Kvartersmark mot lv. 206 strackning mellan trafikplats
Skanninge norra och cirkulationsplatsen vid Linkdpingsgatan
forses till storsta delen med utfartsférbud. Mojlig utfart ar
planerad vid Munkgatans forlangning mot oster.

Ny gang- och cykelvag kommer att anlaggas fran koloniomradet
vid Motalagatan langs Skenadn mot dagvattendammarna och
ruinen Spetalen, 6ster om riksvagen. Gang- och cykelvagens
slutgiltiga lage kommer att faststéllas i projekteringsskedet.
Gang- och cykelvagen gar via gangtunnel under parallellvagen
och riksvéagen. Den nya gang- och cykelvagen kommer att 6ka
tillgangligheten till dammarna och ruinomradet for
Ské&nningeborna.

Ett x-omrade skapas langs parallellvagen for att mojliggora
framtida gang- och cykelvag.

Efter ombyggnaden av riksvéag 32/50 till motorvag kommer
gang- och cykeltrafik att forbjudas pa riksvagen.

Skyddsomraden finns utlagda mellan vagomraden och i
trafikplatsen. Skyddsomraden ska utgéra ett skydd for blandning
mellan fordon och som sakerhetsavstand. Skyddsomradena ska
gestaltas och utformas omsorgsfullt och med tanke pa dess
nérhet till Skanninge, bl a kan busk- och tradplantering anvéndas
for att trafikplatsen att smalta in i landskapet. Viktigt ar dock att
detta utférs med hansyn till och bevarande av utblickar éver
landskapet och Skanninge samhélle. Samrad ska ske med
Mjolby kommun angaende gestaltning, utformning och
plantering.

Riksvagens nya strackning och parallellvagen innebér att
kvartersmark ianspraktas for gatumark och paverkas av
vagutbyggnaderna. Delar av bebyggelseomraden,
industriomradet och omrade for kriminalvardsanstalt, véaster om
parallellvagen har tagits med i planomradet for att reglera
byggforbud (prickmark) pa mark narmast parallellvagen.

Skyltanordningar och skyltning vid trafikplatsen och langs
riksvagen ska ske samordnat och med hdga krav pa gestaltning
och placering. Anordningar for skyltar ska utformas och
placeras med hansyn till riksintresset for kulturmiljévarden
Sk&nninge och mdjliga utblickar dver landskapet och Skanninge
samhalle.



Storningar/olycksrisker
e Buller

e Areella ndringar

e Farligt gods

Teknisk forsorjning
e Vatten- och avlopp

o Dagvatten

En Oversiktlig bullerberékning har gjorts for att utreda mojlig
paverkan av buller pa omrade planlagd for vard, och
kriminalvérd. Berakningen har gjorts av AF -Ingemanssons AB.
Berakningen visar att pa del av fastigheten Ostana 6 kommer
ekv. ljudniva overskrida 55 dBA. Riktvarden for vardlokaler
enligt Naturvardsverkets forslag till riktlinjer for god miljo ar
ekv. ljudniva 55 dBA utomhus vid fasad och 30 dBA inomhus.
Uppféljande bullermatningar ska ske nér vagarna ar byggda.

™l R,

T

Maximal ljudniva = 70 dBA

Ekvivalent judniva = 55 dBA ‘

i
ASTANA

Bild fran “’Bullerberékning, Vag 50 Skénninge- Motala,
Kriminalvardsanstalten i Skanninge, 2008-09-15.”

For att minimera storningar for areella néringar ska
passagemojligheter och framkomlighet for brukningsfordon
tillgodoses, sa att det blir fortsatt mojligt att bruka mark da
befintliga anslutningar stangs.

Trafikmangden l&angs foreslagen strackning kommer att 6ka och
darmed ocksa transporterna av farligt gods. Avledning av tung
trafik fran nuvarande vég 50 kan innebéara nastan en

fordubbling av méangden farligt gods pa vag 32 och motsvarande
minskning langs vag 50. Berdkningar visar att risken for olycka
och utslapp av farligt gods kommer att 6ka nagot pga den 6kade
trafiken.

Ledningsnat for vatten korsar genom planomradet pa ett flertal
stallen. Ledningsnatet har sékerstallts genom att omrade for
underjordiska ledningar har forts in pa kvartersmark.

Dagvattenledningar korsar genom planomradet och sakerstalls
genom att omrade for underjordiska ledningar har forts in pa
kvartersmark.

Soder om Skenaan kommer dagvattnet ledas ut i 6ppna diken
langs vagen.



ADMINISTRATIVA
FRAGOR
Huvudmannaskap

Genomfoérandetid

MEDVERKANDE
TIANSTEMAN

Broarna dver Skenaan forses med forhojd kantbalk och vatten
fran dessa leds soderut i vagdiken utan speciella atgérder.

Under byggtiden kan det finnas behov av temporéra atgarder for
skydd av Skenaan.

Mjolby kommun ar huvudman for allmanplatsmark i
detaljplanen. VVagverket ar vaghallare och ansvarar for omraden
med markanvéandning "Genomfart”, "Huvudgata” och
"Skyddsomrade”.

Genomforandetiden slutar 10 ar efter detaljplanen vunnit
lagakraft.

Denna planbeskrivning har uppréttats av Ulrika Jonsson och
Emely Knudsen, Vagverket Konsult, i samrad med berérda
kommunala tjansteman.



GENOMFORANDEBESKRIVNING
Detaljplan for rv 32/50 med angréansande omrade i Skanninge,

Mjolby kommun

Upprattad av Emely Knudsen och Ulrika Jonsson, VVagverket Konsult, pa uppdrag av
Byggnadskontoret i juni 2008, reviderad oktober 2008.

ORGANISATORISKA
FRAGOR
Tidplan

Genomfdérandetid

Ansvarsférdelning
Huvudmannaskap

Avtal

FASTIGHETSRATTSLIGA
FRAGOR
Fastighetsbildning

Ledningsratt

Fastighetsplan

EKONOMISKA FRAGOR
Planekonomi

TEKNISKA FRAGOR
Tekniska utredningar

MEDVERKANDE
TIANSTEMAN

Program for detaljplan maj 2008, samrad juli-augusti 2008,
utstélining september-oktober 2008, antagande december 2008.

Planens genomforandetid ar 10 ar.

Kommunen ar huvudman for allman platsmark inom
planomradet. VVagverket ar vaghallare for allmanna vagar enligt
vaglagen. VVagverket ansvarar for uppbyggnad, drift och
underhall av anlaggningar inom vagomradet. Mjolby kommun
ansvarar for anlaggande, drift och underhall av gang- och
cykelvag .

Avtal kommer att upprattas mellan Mjélby kommun och
Vagverket som reglerar atagande och fordelning av kostnader.

Erforderlig fastighetsbildning kommer att ske for planens
genomforande.

Vattenfall Eldistribution AB har en befintlig ledningsratt fran
fastigheten Isolatorn 5 6ver allméan platsmark, gatumark, i sddra
delen av planomradet.

Nagon fastighetsplan behdvs ej.

Mjolby kommun bekostar uppréttande av planprogram samt
detaljplan med tillhdrande miljokonsekvensbeskrivning.

Samrad ska ske med Mjolby kommun om utformning och
plantering av skyddsomraden.

Denna genomfdérandebeskrivning har uppréattats av Emely
Knudsen och Ulrika Jonsson, Vagverket Konsult, i samrad med
berérda kommunala tjansteman.
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Sammanfattning

Vigverket planerar att bygga ut viag 32 mellan
M;j6lby och Skénninge till 4-féltig vig med en ny
trafikplats vid Hulje och vid Skédnninge norra. Da
delar av marken ér detaljplanelagd kridvs en adnd-
ring av nuvarande detaljplaner.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) till-
hor detaljplaner for Trafikplats Hulje och Rv32/50
med angriansande omraden i Skdnninge, Mjolby
kommun. I detaljplanernas beskrivning redovisas
projektets utformning och motiven for ombygg-
naden mer detaljerat.

Detaljplaneftérslagen

Ny detaljplan trafikplats Hulje

Vid Hulje foreslds en ny trafikplats. Forslaget
innebdr en omdragning av vidg 953 som dras pa-
rallellt med vdg 32 och ansluter till trafikplatsen.
Vig 953 kommer att ga pa bro dver vig 32. Be-
fintlig gc-vdg dras om och ldggs intill vdag 953
och passerar over viag 32 pa samma bro.

Ny detaljplan Rv32/50 med angransande om-
raden i Skanninge

Trafikplats Skénninge norr kommer att byggas
strax norr om Skenadn och kommer att samman-
binda vidg 32 med vidg 206 och Motalagatan. Nu-
varande vég 32, norr om befintlig cirkulationsplats
med vég 206, kan komma att ga i ny strickning
parallellt med den nya strickningen av vég 32.

Miljokonsekvenser

Landskapsbild och kulturmiljo

Vid Hulje sker en paverkan pa landskapsbild och kul-
turmiljon pga det visuella intrdng den nya trafikplatsen
skapar. Konsekvensen bedoms som méttligt negativ.

Vid Skénninge &ndras nuvarande huvudentré till
staden genom att det inte utfors nagon trafikplats
vid korsningen med vig 206 fran Mantorp. Nya
entréer frén vig 32 blir 1 stéllet vid trafikplatserna
Skénninge syd respektive norra. En stor trafikplats
vid Skédnninge norra blir ett dominerande inslag i
landskapsbilden men paverkar inte direkt riksintres-
set ”Skénninge stad” . Vid Skdnninge berdrs ett antal
fornldmningsomraden. Dessa kommer att forunder-

sokas innan vigbygget. Konsekvenserna for kultur-
miljon beddms som mattligt negativa.

Naturmiljo

Vid passagerna 6ver Skenaan kommer det att bli ett in-
trang 1 den omgivande strandvegetationen dér vigarna
gar fram. Risk for grumling 1 &n finns vid brobygget
vilket kan péverka vattenlevande djur. Den omgivande
vegetationen hyser inga riktigt hdga naturvarden och
konsekvensen bedoms som mattligt negativ.

Friluftsliv

Gang- och cykelportar 6ver/under viag 32 plane-
ras 1 bada detaljplaneomrddena och konsekven-
serna bedoms som sma.

Halsa - buller

Fyra fastigheter vid Hulje far bullernivier over
55 dB(A) vid fasad. Ytterliggare en fastighet far
sd hoga maximala ljudnivaer (>70 dBA) att atgér-
der krévs. Fastigheter med bullernivaer som dver-
skrider riktvdardena kommer att bullerskyddas och
konsekvenserna bedoms bli méttligt negativa.

Areella naringar - jordbruk

Breddning av vigen samt nya trafikplatser tar stora
arealer jordbruksmark 1 ansprak. Konsekvenserna be-
doms som mattligt negativa.

Vatten — resurs, vattenbalans, grundvatten

och vagdagvatten

Vigdagvatten tas om hand 1 kénsliga punkter
langs ny stdcka. Dagvattendammen vid Hulje
kommer att hamna i trafikplatsen och méiste flyt-
tas. Konsekvenserna bedéms som obetydliga.

Risker och sékerhet i driftskedet

Risken for olycka och utslapp kommer att 6ka nagot
pga den okade trafiken men &r fortfarande mycket
lag varfor konsekvensen bedoms som liten negativ.

Miljomalsuppfyllelse

Projektet bidrar till méluppfyllelse avseende maélet
”Grundvatten av god kvalitet” men motverkar 1 viss
man maélen for ” Ett rikt odlingslandskap”, ”God
bebyggd milj6” samt Ett rikt djur- och véxtliv”.



1 Inledning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) till-
hor detaljplaner for Trafikplats Hulje och Rv32/50
med angriansande omraden i Skdnninge, Mjolby
kommun. I detaljplanernas beskrivning redovisas
projektets utformning och motiven for ombygg-
naden mer detaljerat.

11 Bakgrund och syfte

Riksvig 50 utgor en viktig led for lastbilstranspor-
ter mellan sodra Sverige och Bergslagsregionen.
Sedan borjan av 1990-talet har olika 16sningar for
strickan Odeshdg — Motala utretts i omgéngar.
Utredningarna har visat att det dr stora problem
med att forbittra nuvarande viag 50, frimst pa
grund av de kénsliga miljoerna kring Omberg
och Tékern.

I oktober 2004 fattade Vigverket Region Syddst
beslut om att riksvig 32 ska ingé 1 det nationella
stamvigndtet och riksvdg 50 blir en del 1 det re-
gionala végnitet. Pa sa satt skulle tunga lastbils-
transporter kunna ledas via riksvidg 32 och riks-
viag 50 avlastas. En forutséttning for detta ar att
vigstandarden pa riksvig 32 hojs genom om- och
nybyggnad.

Vigverket planerar dirfor att bygga ut vig 32
mellan Mj6lby och Skédnninge till 4-féltig vég
med en ny trafikplats vid Hulje och vid Skén-
ninge norra. DA delar av marken ar detaljplane-
lagd krivs en d@ndring av nuvarande detaljplaner.

Byggnads- och raddningsndmnden 1 Mj6lby kom-
mun beslutade i februari 2008 att ett planprogram
ska upprittas for att belysa konsekvenserna for
ombyggnaden av riksviag 32 mellan Mj6lby och
Skanninge. Parallellt med framtagande av plan-
program och foljande detaljplaner arbetar Vig-
verket med uppréttande av arbetsplan for aktuell
vagstrackning.

1.2 Gallande planer

Oversiktsplan

Planomriddet omfattas av Mjolby kommuns
Oversiktsplan (2001). I Oversiktsplanen ges re-
kommendationen att kommunen ska verka for

en langsiktigt hallbar utbyggnad av forbindelsen
mellan Motala och E4. Oversiktsplanen innehal-
ler forslag till ny dragning av jarnvigen mellan
M;jo6lby och Motala. Nagot forslag till ny strack-
ning av riksvig 32 finns ddremot inte med 1 dver-
siktsplanen. Den nya strickningen var under
tiden for oversiktsplanens framtagande under ut-
redning hos Vigverket. Forslag till ny strickning
av Rv 32 beror planerat omrade for handel och
industri norr om Skénninge.

Detaljplaner

Planlagd mark finns pd 6mse sidor om riksvéig 32
vid Hulje samt péd véstra sidan av riksviag 32 i
Skinninge, omradet didremellan dr inte planlagt.
Foljande detaljplaner kommer att bli berdrda av
riksvigens ombyggnad:

i Stadsplan for Skinninge Ostra del revi-
derad 1979, antagen 1979-04-24, faststilld 1979-
10-30. Marken &r planlagd for industriandamal.

i Detaljplan for Ostand 6, antagen 2003-
12-15, laga kraft 2004-01-15. Marken ér plan-
lagd for vard- och kriminalvérdsindamdl samt
som naturomrade.

i Detaljplan for kvarteret Omlastaren m fl
antagen 1997-12-15 och faststilld 1998-01-13.
Marken ér planlagd for parkmark, industridnda-
mal och gang- och cykelvig.

1.3 Formella krav

Vid upprittande av detaljplan skall enligt bestam-
melserna 1 plan- och bygglagen och miljobalken

en miljobedomning goras, om planen medger en
markanvandning som kan innebéra en betydande
paverkan pd miljon, hélsan eller hushallningen
med mark och vatten. Som underlag for mil;jo-
beddmningen och samrdd om denna skall 1 sé fall
en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas.

M;jo6lby kommun har genomfort en behovsbeddm-
ning som visar pa att detaljplanerna kan medfora
en betydande miljopaverkan, fraimst genom bul-
ler, fororenad mark, fororenat grundvatten eller
paverkan pa kulturmiljon. En miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) har darfor utarbetats paral-
lellt med detaljplanerna.



2 MKB-arbetets syfte och inriktning

21 Syftet med MKB-arbetet

Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen ér att
sakra miljohdnsynen i planerings- och projekte-
ringsprocessen samt att beskriva miljokonsekven-
serna av foreslagna atgarder. I miljokonsekvens-
beskrivningen behandlas de uppgifter som krévs
for att bedoma projektets huvudsakliga inverkan
pa ménniskors hélsa, miljon och hushéllningen
med mark och vatten samt andra resurser. Milj6-
konsekvensbeskrivningen ska anpassas till kon-
sekvensernas art och omfattning vilket innebar
att vissa konsekvenser av liten betydelse har be-
handlats oversiktligt eller utelimnats.

2.2 Avgransning av MKB

Geografisk avgransning

Beskrivningen av miljokonsekvenserna har i hu-
vudsak inriktat sig pa sjdlva detaljplaneomradena,
men i den man det har ansetts motiverat har 4ven
paverkan pad omraden utanfor planomradena be-
handlats. Detta géller t ex buller och dagvatten.

Behandlade aspekter

I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs och be-
doms de aspekter som bedoms som relevanta i pro-
jektet, dvriga aspekter har utelamnats. De aspekter
som beddmts vara relevanta i1 detta projekt berdr
landskapsbild och kulturmiljo, naturmiljo, rekrea-
tion, buller, areella néringar och vattenresurser.

2.3 Miljélagstiftningen

Miljobalken

Miljobalkens regler ska tillampas pd all verksam-
het och atgérder rorande projektering, byggande
och drift. Syftet med bestimmelserna i miljo-
balken ir att frimja en hallbar utveckling. Mest
centrala dr de allménna hinsynsreglerna i miljo-
balkens andra kapitel. Hinsynsreglerna ska till-
lampas om en verksamhet som kan paverka mil-
jon och/eller médnniskors hélsa genomfors.

Foreliggande MKB ér en tillampning av kunskaps-
kravet att verksamhetsutdvaren ska skaffa sig kun-
skap om vilka miljoeffekter som kan uppkomma
och beddms vara uppfyllt genom att Mj6lby kom-
mun anlitat sakkunniga inom olika teknikomréden
och haft samradsforfarande med berdrd allmén-
het.

Forsiktighetsprincipen foljs genom att i detalj-
planen foresléd 16sningar och skyddsatgidrder som
minskar risken for negativ paverkan pa miljon och
manniskors hélsa. Lokaliseringen av vigen har ut-
retts och det mest gynnsamma laget for miljon har
valts. Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna
beaktas genom en god materialférsorjning.

Bedomningen ér att projektet uppfyller tillimp-
liga allmé@nna hénsynsregler 1 Miljobalken kap 2.

24  Om beddmning av konsekvenser
I en Miljokonsekvensbeskrivning stélls huvud-
alternativen mot det sa kallade nollalternativet,
som 1 detta fall redovisar situationen for befint-
ligt omrade utan vidtagna atgérder. Nollalternati-
vet ar alltsa ett jamforelsealternativ for att kunna
avgora projektets miljokonsekvenser.

Respektive intresse redovisas vad géller forut-
sattningar, effekter och konsekvenser (av nollal-
ternativet och detaljplaneforslagen).

2.5 Samrad

Ett samrddsmate holls med lansstyrelsen den 18
oktober 2007. Kulturmiljofrdgorna pekades ut
som de mest visentliga.

Moten har dven hallits med representanter fran
Riksantikvarieimbetet, UV Ost och Linsstyrel-
sens kultur- och samhéillsbyggnadsenhet vid tva
tillfallen.

Ett allmént Informationsmdte holls den 11 de-
cember 2007 1 Skdnninge. Markigarsamman-
trade holls den 10 respektive den 11 mars 2008 1
Mjélby respektive Skidnninge.

Planprogrammet har varit ute pa samrad under ti-
den 21 maj till 11 juni 2008. Ett samrddsmote har
hallits den 4 juni 1 Mjolby.

De fragestéllningar, synpunkter och 6nskemal
som framkommit vid mdtena har bidragit till
utformningen av trafikplatserna ddr man 1 mgj-
ligaste min har forsokt att tillgodose inkomna
synpunkter dér si har varit mojligt och rimligt.



3 Forutsattningar

3.1 Riksintressen
Riksvidg 32 utgdr riksintresse for kommunikation.

3.2 Markanvandning

Inom planomradet finns inga bostéder eller ar-
betsplatser. Vister om planomradet vid Hulje
finns en mindre grupp av samlad bostadsbebyg-
gelse och Oster om planomradet ligger Hulje in-
dustriomrade samt nagra enbostadshus. En stor
del av marken utgdrs av jordbruksmark samt vi-
gar. | Skénninge berdrs planlagd industrimark.

3.3 Trafikforutsattningar

Riksvég 32 mellan Vetlanda och Motala ingar for
nirvarande i det regionala vignitet och dr en vik-
tig led for langviga transporter pa landsvig. Nu-
varande riksvdg 32 har en alltfor 1ag trafikteknisk
standard, sdrskilt mellan Skénninge och Motala.
Strackan mellan Skénninge och Mjdlby har en
battre vigstandard. Den skyltade hastigheten &r
90 km/h pa storsta delen.

Nuvarande trafik pa vig 32 varierar mellan 3100
och 6600 fordon ADT (drsmedeldygn) &r 2005.
Andelen tung trafik uppgér till mellan 10 och 20
%. Ar 2030 forviintas dessa siffror ha 6kat sa att
trafikflodet ar 3800 — 8300 fordon per arsmedel-
dygn och andelen tung trafik forvéntas uppga till
mellan 15 och 25 %.

Efter utbyggnad av vig 32 kommer ca 2000 for-
don per dygn att flyttas dver fran nuvarande vig
50 vilket innebér att prognosen for ar 2030 ar
3800 — 9100 fordon per drsmedeldygn och den
tunga trafiken forvantas uppga till mellan 20 och
30 %.



4 Planfdérslagen

41 Planprogrammet

Planomradena ingér i en del av ett planprogram
som upprattades 1 maj 2008 i syfte att utreda
konsekvenserna av ombyggnaden for riksviag 32
huruvida géllande detaljplaner lings rv 32 mel-
lan Mjolby och Skénninge blir berérda, samt att
analysera eventuellt behov av ny detaljplaneliagg-
ning. Programmet belyser dven konsekvenserna
av ombyggnaden for olika trafikantslag.

I planprogrammet konstateras att den foreslagna
strackningen av riksvig 32 med trafikplatser stri-
der mot géllande detaljplaner vid trafikplats Hulje
och omradet sdder om trafikplats Skénninge norr.
Marken ar i detaljplanerna planlagd for annan
markanvéndning dn gatumark.

For omradet vid trafikplats Hulje foreslas att ny
detaljplan upprittas eller befintlig upphévs for att
mojliggora breddning av riksvdg 32 och for ny
gang- och cykelvég. Delar av trafikplatsen och ny
géng- och cykelvag foreslds ligga pa mark plan-
lagd som park- och industrimark i detaljplan for
kvarteret Omlastaren m fl.

For omradet soder om trafikplats Skdnninge norr
foreslas en ny vég parallell med riksvdg 32. De
foreslagna fordndringarna paverkar delar av de-
taljplanerna Skinninge Ostra och Ostana 6, dir
mark dr planlagd for vard- och kriminalvardséin-
damal, fornlimningsdndamal, naturomrdde och
respektive industrimark. Ny detaljplan maste
upprittas for att mojliggora en ny strackning av
riksvigen och ny parallell vag.

4.2 Ny detaljplan Trafikplats Hulje
Vid Hulje foreslés en ny trafikplats enligt karta
sidan 9. Forslaget innebér en omdragning av vig
953 som dras parallellt med vdg 32 och ansluter
till trafikplatsen. Vag 953 kommer att gé pé bro
over vig 32. Befintlig gc-védg dras om och laggs
intill vdg 953 och passerar dver vig 32 pa samma
bro.

4.3 Ny detaljplan Rv32/50 med an-

gransande omraden i Skanninge
Trafikplats Skénninge norra kommer att byggas
strax norr om Skenadn och kommer att samman-
binda védg 32 med vidg 206 och Motalagatan. Nu-
varande vig 32, norr om befintlig cirkulationsplats
med vig 206, kan komma att gé i ny strackning
parallellt med den nya strackningen av vig 32.
Denna parallellvdg kan anvéndas som lokalvig
och ska underlétta for tung och langsamgéiende
trafik att ta sig in till Skénninges Ostra industri-
omrade, se karta sidan 10.
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5 Miljokonsekvenser

51 Nollalternativet

I miljokonsekvensbeskrivningen ska ett alterna-
tiv dér projektet inte genomfors beskrivas, ett sa
kallat nollalternativ. Detaljplaneforslagets miljo-
konsekvenser jamfors sedan med nollalternati-
vet.

Nollalternativet innebér att ingen trafik flyttas
over fran vdg 50 och ingen utbyggnad sker av
véig 32. Befintliga anslutningar och gc-vigar lig-
ger kvar dir de ligger i dag.

5.2 Landskapshbild och kulturmiljo

Forutsattningar

Landskapet, som utgdr en del av Ostgotaslitten,
bestér till stor del av storskalig dkerbygd med flack,
oppen mark och brukade jordar. Slitten dr svagt
boljande genom mjukt modellerade moréner, som
har overlagrats av kalkhaltig morénlera.

Skédnninge var tidigt en betydande handelsort dar
flera vigar mottes. Bystrukturerna grundades re-
dan fore 1000-talet och méanga byar ordnades geo-
grafiskt i form av radbyar. Bebyggelsen ligger ofta
hogt 1 byar eller som utlokaliserade ensamgardar.
Vid laga skiftet under 1800-talet uppfordes de en-
samliggande storgardar som karaktériserar omradet.
Medeltida byar och kyrkor finns kvar. Kyrkosilhuet-
ter 1 exempelvis Bjédlbo och Hogby liksom Varfru-
kyrkan i Skdnninge préglar fortfarande landskaps-
bilden. Andra landmirken &r gardsanldggningarna
med sina alléer och de samlade byarna.

Den nuvarande strickningen av vdg 32 mellan
Mjolby och Skénninge &r ny i landskapet och
byggdes pa 1990-talet. Merparten av 0vriga vagar
i landskapet har en lang historia och kan aterfinnas
pa kartor fran 1700-talet. De foljer hojdstrackning-
ar och dgogrénser och ar f6ljsamma till topografin.
Stjirnformiga medeltida vidgsystem mot viktiga
platser ér avldsbara i bl.a. Skinninge.

Riksintressen

Skénninge stad utgor riksintresse for kulturmil-
jovérden. Intresset har sin grund i stadens slutna
kvarter i centrum och Oppna kvarter lingre ut,

11

den direkta dvergangen 1 det 6ppna odlingsland-
skapet, stadens silhuett och anblicken fran det
omgivande sléttlandskapet som &r vardefullt.

Fornlamningar

Riksantikvarieimbetet RAA UV Ost har utfort en
kompletterande arkeologisk utredning, etapp 1,
och dérefter en utredning, etapp 2 med anledning
av planerad nystrickning av Riksvdg 32 mellan
M;j6lby och Motala.

Det har tidigare utforts ett flertal arkeologiska
utredningar och undersokningar inom och 1 an-
slutning till den planerade strickningen. Flera
av de tidigare identifierade mdjliga fornldmning-
arna har ddrefter kunnat avfardas. Samtidigt har
nya tillkommit och givits RAA nummer och nya
namn. Vissa har ocksd kunna avgrinsas bittre
och givits nya mer exakt definierade utbrednings-
omraden.

I vissa fall krdavs forundersokning och dérefter
slutundersokning av fornldmningar. Inga funna
fornldmningar beddms ha den digniteten att slut-
undersokning inte kan ske och dirmed péaverka
foreslaget alternativs strackning.

Berorda fornlamningar

Inom detaljplaneomradet vid Hulje finns inga
fornldmningar. Inom detaljplanen vid Skédnninge
finns f6ljande ldmningar:

RAA 32, Allhelgona socken
Ursprunglig plats for hdradssten som flyttats till
Skanninge stad.

RAA 36, Allhelgona socken

Torpldmning inom ett 40x15-20 m stort omrade
bestdende av en jordkéllare. Inom omradet vixer
syrener och korsbérstrad.

RAA 79, Allhelgona socken
Plats for dldre végar enligt dldre kartmaterial. Vagar-
na gar mellan Skdnninge och Biskopsberga by.

RAA 2, Skiinninge socken
Ruin efter Skidnninges hospitalkapell. Inne i ruinen



star ett trakors. Intill ruinen finns 3 runstenar.

RAA 37, Skiinninge socken
Gravfilt bestdende av 11 flatmarksgravar och 4 stensétt-
ningar. Gravama &r skadade av plojning av ékermarken.

RAA 38, Skiinninge socken
Omrade med fossil akermark.

RAA 39, Skinninge socken

Ett topografiskt lampligt boplatslédge norr om Ske-
naan. | akern har skorbranda stenar, branda ben och
brand lera iakttagits. Inom delar av omrddet har en
arkeologisk utredning, etapp 2, utforts, da en hérd,
RAA 39, framkom. Vid den aktuella utredningen
framkom ytterliggare tva hirdar 1 omradets nordos-
tra del. Resultatet innebér att ett boplatsomrade tro-
ligen finns pé hojdpartiet. Inga spér efter dldre vagar

[Skiinnlnge 39: 1L

Allhelgona 36

vr
Skanninge 40 1

Allhelgona 32:1
\'\ _ r\UIUIIILiII

e
e

‘ Skannlnge 38:1

eller gransmarkeringar patraffades.

RAA 40, Skiinninge socken
Ett troligt boplatsomrade.

Konsekvenser

Nollalternativet
Nollalternativet innebér inga konsekvenser for
landskapsbild eller kulturmiljo.

Detaljplaneforslaget

Vid Hulje sker en paverkan pa landskapsbild och kul-
turmiljon pga det visuella intrang den nya trafikplatsen
skapar. Konsekvensen bedoms som mattligt negativ.

Vid Skénninge dndras nuvarande huvudentré till
staden genom att det inte utfors nagon trafikplats

Teckenforklaring
Allhelgona 79 Riksintresse kulturmiljovard)
@® Fornlamningsobjekt

= Fardvag
I Forniamningsomraden

M
0 100 200 400
S / i

Qpetalen ) \'\/

Kulturmiljévarden vid trafikplats Skanninge norra.
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vid korsningen med vdg 206 fran Mantorp. Fér den
som kommer utifran landskapet Osterifran ges dven
fortsdttningsvis mdjlighet att se och mota staden
Skanninge. Vig 206 kommer att ligga kvar i samma
strackning som idag men ledas pé viadukt dver vig
32 vilket kommer att medfora en vigbank pa ca 5
meter Over omgivningen och pa ett kort parti ge tra-
fikanter pa viag 206 dnnu béttre vy mot Skénninge dn
idag. Banken tar en del av utsikten 6ver landskapet
1 Ostvistlig riktning. Framst kommer det att berora
dem som férdas pa vig 32. En strickning under vig
32 av vdg 206 har diskuterats for att helt undvika
bank 1 det 6ppna landskapet. Detta har avskrivits 1
nuldget dels pa grund av problem med grundvatten
och dels for att den historiska strackningen in mot
Skanninge delvis skulle forlora sin utblick dver
landskapet och vyn mot Skidnninge.

Nya entréer frén vag 32 blir 1 stéllet vid trafikplatser-
na Skanninge syd respektive norra. En stor trafikplats
vid Skénninge norra paverkar naturligtvis och blir ett
dominerande inslag i landskapsbilden. En ny vég
kring Skdnninge paverkar inte direkt intresset ~’Skén-
ninge stad” utan 1 forsta hand upplevelsen sett fran
norr. Tillkommande vagbank 1 nirhet av viagbanan 1
kombination med att jordbruksmark tas 1 ansprak ger
negativa konsekvenser 1 kulturlandskapet.

Vid Skédnninge berdrs ett antal fornlamningsomraden.
Dessa kommer att forundersokas innan vigbygget. I
den arkeologiska utredningen etapp I och II har inget

av sd stort viarde framkommit att det har bedomts pa-
verka foreslagen vigstrackning. Konsekvenserna for
kulturmiljén beddms som mattligt negativa.

Atgéarder

Foljande dtgéarder och anpassningar for att anpas-
sa viaganldggningen till landskapet bor studeras
ndrmre 1 efterkommande projekteringsskede:

* Detaljutformning av trafikplatserna.
 Utformning av blandskydd, placering av skyltar
etc. kring Skédnninge.

* Detaljutformning av broar.

 Utformning av bullerskydd.

* Dragning av ersattnings- och sidovégar.

* Detaljutformning av passagen kring Skenaén.

* Planteringar kring trafikplatser och vattendrag.

Bullerskydd blir troligen aktuellt for bostider
ndra trafikplatsen 1 Hulje pd dmse sidor av vig
32. Placering och material ska ta hinsyn savil till
trafikanters utblickar som utsikt frdn husen. Glas
kan Overvdgas for att inte hindra utsikt.

Lénsstyrelsen i Ostergotland beslutar om vidare At-
gérder vad giller de forn- och kulturlimningar som
kommer att beroras av den planerade véagstrack-
ningen. I tabell 1 nedan ger UV Ost forslag till vi-
dare atgarder 1 kolumnen Nésta steg”.

RAA nr Typ Status Nasta steg Kommentar
Allhelgona socken
79 Fardvag Uppgift om Ingen atgard
36 Plats for torp Ovrig kulturhistorisk | Férundersokning
lamning
32 Plats for haradssten Ingen atgard
Skanninge socken
39 Boplats Fast fornlamning Forundersokning
40 Boplats Fast fornlamning Forundersokning
37 Gravfalt Fast fornlamning Forundersokning
38 Fossil aker Ovrig kulturhistorisk | Férundersokning
lamning
2 Hospitalsruin, Fast fornlamning Forundersokning
runstenar

Tabell 1. Fornldmningar inom planomradet Skdnninge norra.
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5.3 Naturmiljo

Forutsattningar
Inga omraden som omfattas av Natura 2000 eller
riksintresse for naturvarden berors.

Kring Hulje finns inga kidnda naturvérden. Den
mark som tas i ansprak utgors huvudsakligen av
akermark.

Skenaén som utgodr ett biflode till Svartan sling-
rar fram strax soder om den ténkta trafikplat-
sen Skinninge norra. An kantas hir av klibbal,
knidckepil, silg och korgvide i en tunn bard som
omges av dker- och betesmark. Strand- och vat-
tenvegetationen utgoérs av bl.a. bunkestarr, vas-
starr, kalmus, dkta forgdtmigej, strandklo, dngs-
ruta, svalting, flenort, rorflen och upplandsk
vallort. Bland faglarna kan ndmnas tornsangare,
drillsndppa och den rodlistade sydliga gulédrlan
(hk 4), som hickar hir. Fyra fiskarter har note-
rats: stensimpa, abborre, gidda och mort samt
signalkréfta. Stensimpa ska skyddas enligt EU:s
Art- och habitatdirektiv. Skenaan ingér i Mjolby
kommuns naturvardsprogram, klass 3. Langs an
finns strandskydd som omfattar 100 m pa dmse
sidor om vattenlinjen.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet paverkar inga vardefulla naturmiljoer.

Detaljplaneforslagen

Detaljplaneforslaget for Skanninge norra innebér tva
nya broar 6ver Skenaan. Vid passagerna kommer det
att bli ett intrdng 1 den omgivande strandvegetatio-
nen dar vigarna gar fram. Den nya parallellvigen
gar snett 6ver an och paverkar med sina slénter ett ca
30-35 m brett omrade. Risk for grumling 1 &n finns
vid brobygget vilket kan paverka vattenlevande djur.
Den omgivande vegetationen hyser inga riktigt hoga
naturvarden och konsekvensen bedoms som mattligt
negativ.

Atgarder

De nya broarna 6ver Skenaan bor byggas sa breda
att det skapas en landpassage for djur pa ans bada
sidor. Broarna bor dven gors sa breda att arbete i
vattnet undviks. Forsiktighetsatgirder ska vidtas
under byggtiden for att skydda vattnet i an fran
paverkan. Byggnation bor ej ske under hogvat-
tenperiod.

Vid passagen over Skenaan blir det tva nya broar.
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5.4 Friluftsliv

Forutsattningar

I omradet kring Hulje finns ryttare och boende
véster om vig 32 som idag passerar dver vigen
for att ta sig till Mjolbyfaltet.

Vid Skénninge finns Spetalen som besdks av
skolklasser och Skénningebor pa promenad. For-
bindelsen dit dr idag relativt dalig och otydlig.
Bl.a. maste vig 32 passeras i plan. Arligen sker
pilgrimsvandringar till platsen.

Aven Skenadn utgdr i viss utstrickning ett nér-
rekreationsomréde for Skiinninge. Arligen sker
pilgrimsvandringar genom Skdnninge forbi Hos-
pitalsruinen och vidare dsterut mot Vistena.

Konsekvenser

Nollalternativet
I nollalternativet far ryttare och fotgingare fort-

sétta att passera over vag 32 utan nagon planskild
port eller bro vid sdvil Hulje som Skénninge.

Detaljplaneférslagen

Vid Hulje leds gang- och cykeltrafik parallellt med
végen dver vig 32. Portar for ryttare med flera kom-
mer att ordnas ldngre norrut, utanfor planomradet.

Vid Skenaan planeras en gangvig under broarna
med mdjlighet att nd Spetalen och dagvattendam-
marna som har ett rikt fagelliv.

Med foreslagna atgarder bedoms konsekvenserna
som sma.

Atgéarder

Tillgéngligheten till Spetalen foreslds forbittras
genom att en gangvig anldggs lings Skenadns
strand. Den kommer att g under bade befintlig
och tillkommande bro. Fran soder kommer omra-

Hospitalsruinen Spetalen &r ett populdrt beséksmal for bla skolklasser och Skanningebor pa promenad.
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det att kunna nés langs de foreslagna markvagarna
for jordbruket. Utmed den foreslagna huvudgatan
foreslas mojlighet att anldgga en gang- och cykel
forbindelse utmed végen pé vistra sidan.

5.5 Halsa - buller

Forutsattningar

Buller definieras som oonskat ljud, och upplevel-
sen av denna storning dr 1 hog grad individuellt
betingad. Bulleralstringen hos olika typer av for-
don varierar med fordonstyp, hastighet, korsatt
och vigens utformning och underhéll. Végtrafik-
buller bestar frimst av motorbuller, avgasbuller,
vindbuller samt diacksbuller, diar motorbuller och
décksbuller dr de dominerade ljudkéllorna. Re-
dan vid 50 km/h ér bullret frdn dicken ungefar
lika starkt som motorbullret. Vid hastigheter 6ver
70 km/h édr dickbullret helt dominerande. Den
storsta bulleralstringen sker vid kontakt mellan
vagen och dicken.

For beskrivning av buller anvénds ljudnivé 1 deci-
bel, dB(A). I Sverige anvinds tva olika stornings-
matt vad giller bland annat trafikbuller; maximal
respektive ekvivalent ljudniva.

* Maximal ljudniva: den maximala ljudnivén ar
den hogst forekommande ljudnivan. Detta métt
har stor betydelse nattetid (k1.22-06).

* Ekvivalent ljudniva: avser en medelljudnivé un-
der en given tidsperiod. Den ekvivalenta ljudni-
van bestdms bl a av antalet fordon som passerar
och de olika fordonstyperna.

Decibelbegreppet ar ett logaritmiskt begrepp.
Detta innebir att vid addition av buller fran tva
lika starka bullerkéllor 6kar ljudnivdn med 3
dB(A). P4 samma sitt ger en fordubbling/halv-
ering av trafikméngden 3dB(A) hogre/ldgre ek-
vivalent ljudniva. Nir det giller upplevelsen av
skillnader 1 bullerniva kan foljande anges:

* 3 dB(A) upplevs som en knapp horbar forandring
* 8-10 dB(A) upplevs som en fordubbling/halv-
ering av ljudet

Beddmningsgrunder
Bullerproblemens omfattning beddms med hjélp

av riktviarden. I Tabell 2 redovisas riktvirden
for trafikbuller som normalt inte bor overskri-
das vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Riktviardena &r faststillda av
riksdagen 1 Infrastrukturpropositionen fran 1997.
Riktvdrdena utomhus avser frifaltsvirde utanfor
fonster/fasad eller till frifaltsvarden korrigerade
viarden. Utover de av riksdagen faststillda rikt-
véirdena for bostdder géller enligt regeringsbeslut
Naturvérdsverkets tidigare forslag till riktvarden
for god miljo for ovriga typer av lokaler, dessa
redovisas 1 Tabell 3 nedan.

Med riktvérde avses ett sddant virde som om det
overskrids fororsakar en skyldighet att vidta at-
girder. Vid tillampning av riktvdrdena bor hén-
syn tas till vad som &r tekniskt mdjligt och ekono-
miskt rimligt. I de fall utomhusnivaerna inte kan
reduceras till nivaer enligt tabellerna bor inrikt-
ningen vara att inomhusvérdena inte 6verskrids.
Utifran utforda bullerberdkningar bedéms beho-
vet av bullerskyddsétgarder.

Bullers inverkan pa manniskor

Buller dr i manga tdtorter och langs starkt trafike-
rade végar pa landsorten ett folkhdlsoproblem. Den
vanligaste orsaken till bullerstorningar &r fordons-
trafiken. Buller kan orsaka obehag, stress, trotthet
och irritation samt somnstdrningar. Att varje natt fa
sin somn stord kan med tiden ge allvarliga hilso-
effekter. Langvarig bullerexponering kan leda till
okad stress, som innebdr forhdjd risk for hjart- och
kérlsjukdomar. Alla som &r utsatta for buller upp-
lever sig inte som storda, men kan dnda péverkas
negativt. Buller kan i utemiljon och rekreationsom-
raden upplevas som storande redan vid 14ga nivaer.

Fastigheter med boende som kan paverkas av
buller finns framst vid Hulje.

Bullerberdkningarna har utforts for 90 km/h
langs hela strickan i nollalternativet. Detaljepla-
neforslagen har berdknats utifrdn hastigheten 100
km/h fran vig E4 till trafikplats Hulje. Efter tra-
fikplatsen har hastigheten 110 km/h anvénts.
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Utrymme Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
for dygn
Inomhus 30 45 (nattetid)
Utombhus, vid fasad 55
Utomhus, pa uteplats 70

Tabell 2. Riktvarden for buller fran vagtrafik (kdlla: infrastrukturpropositionen 1996/97:53

Omrédestyp Giiller Ekvivalent Maximal
ljudniva for ljudniva
dygn
Permanent- och fritidsbostidder Inomhus 30 45%
Utomhus vid fasad S55%*
Vardlokaler och Inomhus 30 45%*
undervisningslokaler Utomhus vid fasad S5
Arbetslokaler Inomhus 40
Utomhus vid fasad 65
Friluftsomraden avsett i kommunal Utomhus 40
oversiktsplanering
Rekreationsytor i titbebyggelse Utomhus 55
Bostadsomraden med lag Utomhus 45-50 **
bakgrundsnivé utan andra aktiviteter
an boende

Tabell 3. Naturvardsverkets forslag till riktlinjer for god miljo fér 6vriga typer av lokaler.

* Avser boningsrum

**Vardena avser uteplatser, lekplatser och balkonger etc. invid permanentbostader och undervisningslokaler.

(Kalla: BRAD, Buller fran vagtrafik. Naturvardsverket 1991)

Konsekvenser

Nollalternativet

Inga fastigheter inom planomrédets paverkans-
omrade far bullernivaer over 55 dB(A) ar 2030,
se tabell 4. Tva fastigheter far dock maxnivaer
over riktvirdet 70 dB(A).

Detaljplaneforslagen

Bullernivéerna ldngs vigen kommer att 6ka pga
den okade trafiken och hastigheten. 4 fastigheter
vid Hulje far bullernivder 6ver 55 dBA vid fasad.
Ytterliggare en fastighet far sd hoga maximala
ljudnivaer (>70 dBA) att atgédrder krédvs. Fastig-
heter med bullernivaer som 6verskrider riktvir-
dena kommer att bullerskyddas och konsekven-
serna bedoms bli mattligt negativa. Se tabell 5
och karta sidan 18.
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Nollalternativet

Fastighet Ekv Max
Hulje 8:11 53 75
Hulje 8:12 55 78
Hulje 8:13 58] 64
Hulje 8:14,1 52 60
Hulje 8:14,2 53 61
Hulje 8:15 51 56
Lundasen 1 53 66
Lundasen 2 54 67
Lundésen 3 52 64
Lundasen 4 53 66
Lundésen 5 54 65
Lundésen 6 54 64

Tabell 4. Berdaknade bullernivaer for fastigheter intill plan-
omradet vid trafikplats Hulje i Nollalternativet.

Atgéarder

Berdkningar visar att ménga av fastigheterna ar
svara att bullerskydda med bullervall langs vigen
da de oftast kravs vildigt langa och relativt hoga



Hulje 8:11 53 74 Skarm vid tomtgrans alternativt fonsteratgarder och skyddad uteplats.

Hulje 8:12 56 78 Skarm vid tomtgrans behéver vara 2 m hég och 105 m lang. Rimlig atgard ar fonsteratgarder och
skyddad uteplats.

Hulje 8:13 56 62 Skarm vid tomtgrans alternativt fonsteratgarder.

Hulje 8:14,1 55 61

Hulje 8:14,2 55 61

Hulje 8:15 54 59

Lundasen 1 56 67 Skarm vid tomtgrans, alternativt fonsteratgéarder och skyddad uteplats.

Lundésen 2 57 67 Skarm vid tomtgrans, alternativt fonsteratgarder och skyddad uteplats.

Lundasen 3 55 64

Lundasen 4 55 65

Lundasen 5 55 66

Lundasen 6 55 64

Tabell 4. Beraknade bullernivaer for fastigheter intill planomrade i Detaljplaneférslaget trafikplats Hulje.
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vallar for att sdnka ndgon en eller ett par decibel.
Alternativet dr da att bullerskydda med skérm el-
ler val vid tomtgransen eller att utféra fonsterat-
gérder och skydd for uteplats.

Omfattande atgarder for enstaka fastigheter dr
ofta svéara att motivera samhillsekonomiskt sar-
skilt vid fastigheter som endast ligger en till tre
decibel over riktvérdena.

5.6 Areellanaringar - jordbruk

Forutsattningar

Ostgotaslitten 4r en av landets bordigaste jordbruks-
omraden och utgdr en nationell tillgdng av mycket stor
betydelse. Jordbruksmarken inom utredningsomradet
ingar 1 den hogsta klassen 1 fraga om utbetalning av er-
sittning for spannmal, oljevéxter m.m. enligt EU:s re-
gelsystem. Goda forutsdttningar att odla specialgrodor,
som potatis och tridgardsvaxter, ger ocksa anledning att
betrakta marken som mycket vérdefull.

Skénninge &r en vital knutpunkt for jordbruket 1 omra-
det. En méngd foretag med direkt servicefunktion till
lantbruket har under &rtionden samlats 1 Skanninge. Hér
finns bl a spannmaéls- och utsddesanldgging samt ma-
skinservice. Tillgangligheten till dessa omriden é&r idag
god for savil langsamtgaende fordon som lastbilar. Efter
Sveriges intrdde 1 EU har jordbruket fétt 6kad betydelse
och ses nu som en framtidsnéring. Detta har medfort att
saval markpriser som arrendeavgifter har stigit under de
senaste aren.

Inom omrédet finns nematoder 1 delar av jordbruksmar-
ken. Nematoder sprids med jorden och kan dérfor spri-
das med jordbruksredskap och med fordon vid bygg-
nadsarbeten.

Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebédr inte ndgon storre for-
andring av jordbrukets forutsittningar och darfor
inga negativa eller positiva konsekvenser.

Detaljplaneforslagen
Breddning av vigen samt nya trafikplatser tar stora
arealer jordbruksmark 1 ansprdk. Konsekvenserna be-
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doms som mattligt negativa. Befintlig akerdrdnnering
och befintliga dikessystem kommer ¢ att paverkas.

Atgéarder

Passagemojligheter och framkomlighet for bruk-
ningsfordon tillgodoses sa att det blir fortsatt
mojligt att bruka mark dé befintliga anslutningar
stdngs utan orimliga omvégar.

5.7. Vatten —resurs, vattenbalans,
grundvatten och vagdagvatten

Forutsattningar

Vigdagvatten hanteras 1 speciella anldggningar
normalt endast vid speciellt identifierade kinsliga
punkter, eller inom omraden som av olika anled-
ningar kan vara skyddsvirda. Med aktuella trafik-
méngder (under 10.000 fordon/dygn) rekommen-
deras 1 normalfallet inga speciella atgirder for
omhéndertagande av viagdagvatten, utom 1 spe-
ciellt kdnsliga lagen och da av miljoskal. I detta
projekt berors ett sddant kénsligt och skyddsvart
vattendrag, Skenadn med utlopp 1 Svartédn.

Ytvatten och grundvatten kan skyddas pé flera
satt. Vanligast dr dammar med foérdrojning for
utjdmning av floden och fastlaggning av skad-
liga partiklar. Dammar forses normalt med na-
gon sorts “’katastrofberedskap” for att floden till
nérliggande recipienter ska kunna stoppas om
t.ex. en olycka med farligt gods orsakar utslapp.
Flacka grasbevuxna diken kan oka fastlaggning
av partiklar och ersédtta dammar dér recipienten
ligger tillrdckligt ldngt fran fororeningskallan.
Forstarkta och téta diken kan anvéindas inom om-
raden med kénsligt grundvatten.

“Tratteffekten” vid sdnkning av grundvatteny-
tan dar vdganldggningen schaktas ner t.ex. vid
foreslagna végportar, kan paverka intilliggande
brunnar och nérliggande vegetation.

Vattenresurser — grundvatten och brunnar

Inom detaljplancomradena finns inga vatten-
skyddsomrdden for yt- eller grundvatten eller
grundvattenmagasin som dr av allmént intresse. [
oversiktsplan for Mjolby redovisas ett storre om-
rade soder och kring Skédnninge dar grundvattnet



ar kansligt for paverkan av fororeningar och dar
bebyggelse som kan paverka grundvattnet ne-
gativt ska undvikas. Det finns inom det omradet
inga enskilda brunnar eller inga vattentakter som
ar aktuella att nyttja for allménna d&ndamal.

Dagvatten

Vigdagvatten frin nuvarande végar leds till dver-
végande del utan rening och fordrojning bort via
védgdiken till nérliggande recipient. Detaljplane-
omradet vid Skénninge avvattnas i huvudsak mot
Skenadn med slutmal i Svartédn. Vid Hulje finns
en dagvattendamm som tar omhand dagvattnet
fran industriomradet.

Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att en stor del av vigdag-
vattnets innehdll av fororeningar dven fortsitt-
ningsvis kommer att ledas direkt till narliggande
dike och recipienter. Hogre trafikfloden n 1 nuli-
get pa vigar utan rening av dagvattnet medfor att
fororeningsbelastningen pa recipienterna dkar pa
sikt med okad trafik.

Péverkan pa nirliggande recipienter torde med
de trafikméingder som é&r aktuella vara mycket be-
gransad. Storre delar av fororeningarna fastliggs
1 diken innan de nar recipient. I forhallande till
dagsldget innebér okad trafik framfor allt 6kade
utslépp. Utsldppsmingderna 6kar emellertid frdn
redan laga nivéer. Jimfort med dagsldget bedoms
de negativa konsekvenserna av 6kade forenings-
mingder som obetydliga.

Detaljplaneforslagen

Vigdagvatten tas om hand 1 kénsliga punk-
ter lings ny sticka. Léngs befintligt vigsystem
minskar risken for skada p.g.a. diffusa och tillfal-
liga utslépp.

Dagvattendammen vid Hulje kommer att hamna i
trafikplatsen och méste flyttas.

Atgarder

Vil utformade Oppna diken, med grisklddda
slanter, flacka sldntlutningar, eventuellt i kombi-
nation med flodesutjagmnande sektioner, &r nor-
malt tillrackligt ur miljosynpunkt.

Tétande membran mot spill och grundvattenforo-
rening kan Overvagas vid kénsliga grundvattenre-
cipienter. I omradet norr och 6ster om Skdnninge
bor sddana “tdta diken” anordnas dir vigen pas-
serar inom det kédnsliga grundvattenomradet.

Fastldggning vid passage av starkt strommande
vattendrag dr inte mdjlig nir vattenméngderna i
diken och vattendrag dr stora. Fordrojningar av
dagvatten foreslds darfor vid Skenadn. En an-
laggning som fordrojer avledningen av ytvatten
fran vigsystemet, bor konstrueras sé att den dven
ger ett skydd mot utslépp vid olyckor. Vid Skén-
ninge bor omhéndertagande ske norr om Ske-
nadn. D& kan dagvatten frén hela trafikplatsen
hanteras innan det nir 4n. Broarna forses med
forhojd kantbalk och vatten fran dessa leds sode-
rut i vidgdiken utan specielladtgdrder. Dikena ska
dock vara téta.

Under byggtiden kan det finnas behov av tempo-
rdra atgarder for skydd av Skenaan.

Vid Hulje flyttas dagvattendammen sa att en ny
damm hamnar utanfor trafikplatsen.

5.8 Risker och sakerhet i driftskedet
Forutsattningar

Farligt gods

Farligt gods &r ett samlingsbegrepp for dmnen
och produkter, som har siddana farliga egenska-
per att de kan skada ménniskor, miljo, egendom
och annat gods, om de inte hanteras rétt under en
transport. Farligt gods kan vara gaser, brandfar-
liga vétskor och @mnen — explosiva, giftiga radio-
aktiva eller fraitande @mnen. 80 % av det farliga
godset som fraktas pa vigsystemet utgors emel-
lertid av bensin eller eldningsolja. Vid ny — och
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ombyggnad av végar ska effekterna av en olycka
med farligt gods beaktas sirskilt. Atgirder for att
hindra olyckor eller mildra/férhindra konsekven-
ser bor genomfOras 1 s& stor utstrickning som
mojligt.

Viég 32 dar av Rdddningsverket rekommenderad
vag for transporter av farligt gods. Védgen dr en sa
kallad primar transportled for farligt gods mellan
E4 och Motala. Fordon med farligt gods bor dér-
med vélja riksviag 32 framfor riksvig 50.

Transporterna innehaller savil kemikalier som
gaser och petroleumprodukter vilket innebér fara
for ménniskor, djur och natur.

Enligt raddningsverkets statistik frdn 1998 trans-
porteras 40 000-80 000 ton farligt gods per ér
pa riksviag 32, vilket dr uppskattningar baserat
pa métningar under 4:e kvartalet 1998. Av dessa
mangder har andelen brandfarliga vitskor upp-
skattats till 50-75 %.

Mal- och konfliktpunkter

Inom detaljplaneomrédena finns malpunkter for
farligt gods framst vid Hulje industriomrdde samt
i Skénninge. Merparten av transporterna har mal-
punkter utanfor utredningsomradet.

Vid olycka med farligt gods &r passagen av vatten-
takten och Skenaan den mest kritiska punkten.

Konsekvenser

Nollalternativet

En 6kad trafik och en 6kning av volymen farligt
gods pa dagens relativt osdkra trafiknédt (smala
véagar, stort antal korsningar, blandad trafik, stor
andel langsamgaende fordon, passage genom
titorter) innebdr pa sikt 6kade risker for olyckor
med farligt gods. Jamfort med dagsléget okar ris-
kerna dock 1 relativt liten grad. Berdkningar vi-
sar att risken for en olycka med utsldpp av farligt
gods 1 Skenaan dr 0,01 avseende farlig last och
0,05 avseende drivmedel. Fortsatt trafikering av
befintligt vigsystem beddms innebdra en liten
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negativ konsekvens.

Detaljplaneforslagen

Trafikméngden lidngs foreslagen strackning kom-
mer att 6ka och dirmed ocksa transporterna av
farligt gods. Avledning av tung trafik fran nuva-
rande vig 50 kan innebéra nistan en fordubbling
av mingden farligt gods pa vdg 32 och motsva-
rande minskning ldngs vig 50.

Berikningar visar att risken for en olycka med ut-
slapp av farligt gods i Skenaan &r 0,02 avseende
farlig last och 0,06 avseende drivmedel. Risken
for olycka och utsldpp kommer alltsa att 6ka na-
got pga den Okade trafiken men dr fortfarande
mycket 1&g varfor konsekvensen beddéms som li-
ten negativ.

Atgarder

Vid Skenaan foreslds skyddsétgérder i form av
tita diken, kantbalkar pd broarna och fordrdj-
ningsmagasin for att minska skadorna vid en
eventuell olycka med farligt gods.

5.9 Tillstand och dispenser

Intrang i biotopskyddade omréde som vattendrag
1 dkerlandskapet kréver dispens frén biotopskyd-
det enl. miljobalken 7 kap 11 §. Dispens soks hos
Lénsstyrelsen.

Vid 4tgdrder som rubbar, dndrar eller tar bort
en fast fornldmning krédvs tillstdnd enligt Lag
(1998:950) om kulturminnen m.m. Tillstand 1am-
nas av lansstyrelsen.

Anmélan/samrad enligt miljobalken for upplag
av massor gors av antagen entreprenor.

Tillstdind for markavattning kan komma att kré-
vas for ett antal portar ldngs strickan. Tillstdnd
sOks hos Lénsstyrelsen.

Broarna over Skenaan kan kréva tillstand for vat-
tenverksamhet vilket s6kes 1 miljodomstolen.



6 Samlad beddomning

6.1. Sammanfattning av konsekvenser for relevanta aspekter

Miljdaspekt Nollalternativet

Detaljplanefdrslagen

Beddmning | Kommentar

Beddmning | Kommentar

pa det samlade
kulturmiljovardet

Landskapskaraktar 0 Ingen paverkan pa - Paverkar landskapet kring framfor allt Hulje
landskapet och Skanninge pga trafikplatser, vagbankar

och nya vagdragningar.
Kulturmiljo 0 Ingen paverkan -- Vagforslaget innebar intrdng i enstaka

fornlamningsomraden. Berérda omraden
kommer att férundersbkas och de exakta
konsekvenserna &r svara att bedomma innan
utgravning. Beror i sdval Hulje som Skanninge
det 6ppna kulturlandskapet.

Naturmiljo 0 Ingen paverkan
pa omgivande
naturmiljoer

-- Innebar markintrang i naturmiljion kring Skenaan.
Med biotopforlust och eventuell paverkan pa
vattendragets véxt- och djurliv.

kommer att 6ka
med okad trafik men
inga fastigheter far
bullernivaer éver

55 dB(A) vid fasad.
Tva fastigheter far
maxnivaer éver 70

Rekreation och - Véagen utgor en 0 Nya portar/dvergangar medfor delvis minskade
friluftsliv barriareffekt vilken barriareffekter, framfor allt vid Skenadn.
kommer att 6ka med
Okad trafik.
Halsa - Buller - Bullernivéerna -- Bullernivderna kommer att 6ka med 6kad trafik

och hastighet. 4 fastigheter far bullernivaer
6ver 55 dB(A) och en fastighet far bullernivaer
som overskrider rekommenderade maxnivaer
pa 70 dB(A). Dessa fastigheter kan behova
nagon typ av bullerskyddande atgéard for ute-
och innemilj6.

forutsattningar
och darfér inga
negativa eller positiva

dB(A).
Areella naringar 0 Nollalternativet -- Vardefull akermark tas i ansprak vid
- jord- och innebar inte ndgon trafikplatserna och jordbruksmark styckas
skogsbruk storre forandring upp med forsvarat brukande som foljd. Det
av jordbrukets ar viktigt att framkomligheten till de marker

som ska fortsatta brukas sakerstalls for att
minska de negativa konsekvenserna.

konsekvenser.
Vatten - resurs, - Okad trafik ger okade 0 Skenadn kommer att skyddas sa
vattenbalans, utslapp men méngderna att vagdagvatten ej leds direkt till
grundvatten och ar obetydliga. vattendraget. Tata diken langs vagen
vagdagvatten forbi Skéanninge medfér minskad risk for
grundvattenpaverkan.
Risker och - Okad trafik ger 6kad 0 Risken for en olycka med farligt gods 6kar
sakerhet i risk men risken ar nagot pga den flyttade trafiken fran vag 50.
driftskedet fortsatt mycket liten. Med erforderliga skyddséatgarder blir det

ingen paverkan.

Vid Trafikplats Hulje sker en liten till mattligt
negativ paverkan pa landskapbild, kulturmiljo
och jordbruket genom markintrang och visuella
aspekter. Bullernivderna kommer att stiga vilket
innebdr att ett antal fastigheter far bullernivaer
over riktvdrdena. Dessa fastigheter kommer att
bullerskyddas. Paverkan ér inte av den omfatt-
ningen att projeket inte kan genomforas.

Vid trafikplats Skdnninge norra paverkas land-
skapsbilden genom végbankar och trafikplatser,
kulturmiljén 1 form av fornldmningar, naturmiljon
vid Skenadn samt jordbruket genom markintrang.
Paverkan dr méttligt negativ men inte av den om-
fattningen att projeket inte kan genomforas. For
bada detaljplaneprojekten kan en hel del negativa
effekter mildras genom olika skydds- och buller-
atgitrder.
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6.2. Overensstammelse med miljomal

Nationella miljomal

Regeringen har satt upp 16 nationella miljokvali-
tetsmél som syftar till att beskriva och precisera
det tillstdnd 1 miljon som behdvs for att samhéllet
ska vara ekologiskt héllbart.

Regionala miljomal

Utifrdn de nationella miljomélen har lénsstyrel-
sen i Ostergdtlands lin tagit fram regionala mil-
jomal. Nedan redovisas de regionala miljomal
som beddmts relevanta i det hdr projektet samt
hur malen uppfylls i projektet.

Mal 9 - Grundvatten av god kvalitet

2010 ska grundvattenforande geologiska forma-
tioner av vikt for nuvarande och framtida vatten-
forsorjning ha ett 1angsiktigt skydd mot exploate-
ring som begrinsar anvdndningen av vattnet.

2010 ska anvéndningen av mark och vatten inte
medfora sddana dndringar av grundvattennivéder
som ger negativa konsekvenser for vattenforsorj-
ningen, minniskors hdlsa, markstabiliteten eller
djur- och véxtliv i angransande ekosystem.

Maluppfyllelse

Ombhéndertagande av vigdagvattnet kring Skén-
ninge medverkar till att uppnd maélet. Projektet
bidrar till méluppfyllelse.

Mal 13 - Ett rikt odlingslandskap

2010 ska det finnas ett aktivt, levande och varia-
tionsrikt jordbruk motsvarande dagens storleks-
ordning.

Maluppfyllelse
Jordbruksmark tas i ansprik bade direkt och indi-
rekt vilket kan paverka forutsittningarna att be-

driva jordbruk i vigens ndromrade. Nya restomra-
den som uppstér kan pa sikt bli viktiga smabiotoper
1 landskapet. Upplevelsevirden och biologiska vir-
den samt kulturvirden kan pdverkas negativt. Pro-
jektet innebar att mélet motverkas nagot.

l a Mal 15 - God bebyggd miljo

2010 ska antalet manniskor som i bostéder utsétts
for trafikbullerstorningar overstigande de riktvér-
den som riksdagen stillt sig bakom ha minskat
med minst fem procent jaimfort med ar 1998.

Maluppfyllelse

Boendemiljon ldngs nuvarande vigar kommer att
forsdmras 1 och med 6kade storningar fran trafik
och okade barridreffekter. Bullerskydd uppvéger
till viss del storningarna. Projektet motverkar
mélet.

Mal 16 - Ett rikt vaxt och djurliv

Den biologiska mangfalden skall bevaras och
nyttjas pa ett héllbart sitt, for nuvarande och
framtida generationer. Arternas livsmiljoer och
ekosystemen samt deras funktioner och proces-
ser skall vérnas. Arter skall kunna fortleva i lang-
siktigt livskraftiga bestdnd med tillracklig ge-
netisk variation. Méanniskor skall ha tillgang till
en god natur- och kulturmilj6 med rik biologisk
mangfald, som grund for hilsa, livskvalitet och
vélfard.

Maluppfyllelse

Vid Skenaén péaverkas djur- och vixtlivet genom
att mark tas 1 ansprak for nya broar. Projektet
motverkar i viss man malet genom visst biotop-
bortfall.
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