FORSTUDIE

Stationsomradet, Lyckan & Bomullen

KOMPLETTERING TILL PLANPROGRAM

KKKKKKKKKKKKKKKKKKKK



FORSTUDIE 2 /6 O
KOMPLETTERING TILL PLANPROGRAM STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN

BESTALLARE BILAGOR
Alingsas kommun Bilaga 1 Planprogram Genomfart Alingsas och Lyckan, 2017,
Alingsas kommun/White
ARBETSGRUPP
) Bilaga 2 Riskutredning, Rekommendationer Risk, 2024
ALINGSAS KOMMUN, representanter fran OKIDOKI ARKITEKTER genom
Strategisk samhillsplanering, exploatering och detaljpla- Rickard Stark, Carl Johnson, Liisa Gunnarsson m.fl. Afry
nering Bilaga 3 Lyckan och stationsomradet,

Strategiske kulcurhistoriske underlag infor

planprogram, 2023, Alingsas stad
REFERENSGRUPP ALINGSAS KOMMUN

Tjanstepersoner med kompetens inom trafikplanering,
park och natur, milj6éstrateg, kommunantikvarie samt

riddningstjansten.

. ILLUSTRATIONER OCH KARTMATERIAL
REFERENSGRUPP VASTTRAFIK
[lustrationer och bilder fran utredningar och kommunens styrande

dokument samt Okidoki arkitekeer och Alingsas stad, dir inte annat

anges.

ALINGSAS, NOVEMBER 2024

FALING SAS OI{IDOIG



FORSTUDIE
KOMPLETTERING TILL PLANPROGRAM

INNEHALL

INLEDNING

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN

UTGANGSPUNKTER

R
EY Yﬂ VISION & MAL

3/60

FORSLAG & GENOMFORANDE

EN HEL STAD

11 SAMMANFATTNING
L.L1 Bakgrund
1.1.2 Syfte och mal

1.2 PRO]EKTFORUTSATTNINGAR
1.2.1 Avgrinsning av studieomradet
1.2.2 Process
1.2.3 Lashanvisning

21

2.2

MOJLIGHETER & BEGRANSNINGAR

STYRANDE HANDLINGAR &
STALLNINGSTAGANDEN
2.11 Tidigare stillningstaganden
2.1.2 Akeuella inrikeningsbeslut
2.2.1 Virden

2.2.2 Utmaningar

2.2.3 Stillningstaganden

PLATSENS FORUTSATTNINGAR
2.2.1 Kulturmiljo

2.2.2 Bebyggelse

2.2.3 Trafik

2.2.4 Naturmiljo

2.2.5 Risk och sikerhet

2.2.6 Buller

2.2.7 Vibrationer

2.2.8 Luft

2.2.9 Fororenad mark

2.2.10 Fjarrvarme och VA-ledningar
2.2.11 Dagvatten och skyfall

ATT BYGGA SAMMAN

31

VISION, ANALYS & MAL
3.1.1 Vision
3.1.2 Etappvis genomfoérande och flexibilitet

3.1.3 Sammanstillning stillningstaganden

EN STEGVIS OMVANDLING

41 FORSLAG & STRUKTUR
4.1.1 Delomraden
4.1.2 Ecappvis utveckling
413 Struktur
4.1.4 Ecapper - redovisning
4.1.5 Teamakartor
4.1.6 Exploateringsgrad
4.1.7 Fordjupningar

42 KONSEKVENSBEDOMNING &
FORTSATT ARBETE
4.2.1 Konsekvensbedomning

4.2.1 Forslag till vidare utredningar

ETAPPER & ALTERNATIV

B.1 Strukeurplaner och sammanfattning per
deletapp 1, 2, 3A/3B och 4A /4B



FORSTUDIE
KOMPLETTERING TILL PLANPROGRAM

Ortofoto, Lant friet, ca 2019

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN

1.INLEDNING 4/60

EN HEL STAD

| STORT AR FORSLAGET ATT BEAKTA SOM EN FARDPLAN. Forstudien illustrerar en ut
vecklingsplan for Stationsomradet, Lyckan och Bomullen dar malet ar act staden ska laka
samman och stukcuren koppla 6ver jarnviagen och motorvagen. Parallellt med att omradet
utvecklas kommer flera delar behova utredas och man kommer behéva ga pa djupet i flera
olika fragor. Forslaget till strukcur och genomférande grundar sig pa akcuella forutsace
ningar dir E2o ligger kvar i befintligt lage och behovet av kopplingar tillmétesgas i sa stor
utstrackning som mojligt och kompletteras lopande efter hand. Forslaget till bebyggelse
och exploateringsgrad utgar fran kommunens stadsplan och vision kring gestaltning,
men aven till befintlig bebyggelse och infrastrukcur same platsens idencitet. I forstudien
foreslas genomforandet ske i etapper for att inte hindra utvecklingen i etc visst skede pa
grund av krav i kommande steg.

Malet ar atc dokumentet ska ge stdd under omvandlingsprocessen och paminna
om slutmalet. Under arbetets gang kommer flera fragor act behéva ucredas yeeerligare
och avvigningar och beslut att fattas och da ska dokumentet ses som en hjlp att se till

helheten - en hjalp for act inte tappa malet ur sikee.
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LI SAMMANEFAT TNING

1.1.1 BAKGRUND

Sedan en langre tid har Alingsas kommun idencifierac
behovet av att 6verbrygga E20 for att motverka den bar-
ridr vigen utgor i staden idag. Man har dven identifierac
vilken potential omradet vid Lyckan och Bomullen har
i och med deras geografiska lage samt vilken nyckelroll
omradet har for just ssmmankopplingen av staden 6ver
E20 och jarnvigen. Kommunen har studerat forucsice
ningarna och méjligheterna for act utveckla verksam-

hetsomradet under flera ar.

I olika skeden, har staden diskuterat med Trafikverket
kring hur E20 kan hanteras och dess barriireffeke byg-
gas bort. Som en del i detta arbete och som ett led mot
stadens mal tog kommunen fram planprogrammet f6r
Lyckan 2017. Det forslag till ombyggnation av omradet
som foreslogs da utgick fran act Ezo forlades i tunnel
och byggdes 6ver langs nistan hela strickan fran Lillan
till Sveaplan. Pa sa sact skapades flera angéringspunkeer
till omradet och barriareffekten byggdes bort. Sedan
planprogrammet togs fram 2017 har kompletterande
utredningar och studier gjorts och man har tvingats dra
slucsatsen act E20 inte kommer kunna forlaggas i trag/
tunnel som tinke. Leden kommer ligga kvar i dagens
lage under 6verskadlig tid.

1.1.2 SYFTE & MAL

Syftet med arbetet som nu har gjorts, och forslaget som
tagits fram, dr act visa hur en forindring av omradet
kan ske och l6sas utan atc Ez2o forlaggs i tunnel. Malet
har varit act den foreslagna strukcuren ska ga act bygga
ut i etapper och att man under utbyggnadsprocessen
16pande ska kunna justera och anpassa omfattningen
och till viss del strukeuren i enlighet med de da akcuella
forutsiceningarna. En forutsacening har varit act genom
etappvis utbyggnad sakerstilla genomforandet ekono-
miske da storre investeringsbeslut rérande utbyggnad
avinfrastrukeur kan delas upp och finanseringen sikras
16pande och efter behov.

"MALET AR ATT OMVANDLA OMRADET FRAN INDUSTRI-
OMRADE TILL BLANDSTAD MED BOSTADER OCH VERK-
SAMHETER AV CENTRUMKARAKTAR, SAMT ATT LAKA
SAMMAN STADEN MED FLER KOPPLINGAR."

Flygvyer 6ver omradet idag sett

fran nordvast samt dster.

1.INLEDNING
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A. STUDIEOMRADE

&

i /202
1.2.1 AVGRANSNING AV STUDIEOMRADET

Redan inledningsvis avgransades uppdraget geografiskt
till act koncentrerassig pa Lyckan, mellan E20 och Vistra
stambanan, Bomullen soder om E20 samt omradet mel-
lan Stationsgatan och Vistra stambanan norr om sparen.
Nagra av de omraden, runt bland annat Gétaplan, som
ingick i Planprogrammer 2017 ingar inte i aktuellt studie-

omrade.

1.2 PROJEKTFORUTSATTNINGAR

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN

Stationsomradet togs med for att man ser ett behov
av att omvandla platsen for att bryta dominansen av
trafik och parkering. Som ett forsta led i det 4r att ut-
reda majligheten atc flycta och samla busshallplatserna.
Dirtill identifierades behovet av att nyttja den befintliga
gangrunneln under sparen bittre genom att arbeta om
encrén till cunneln och pa sa sict synliggora kopplingen
och entrén till den sodra sidan och Lyckan.

1.2.3 LASHANVISNING

Den forsta delen gar igenom de aktuella forutsiceningar-
na och utgangspunkterna for arbetet. I den andra delen
summeras visionen, malen f6r omradet och de stillnings-
tagande man gjort i arbetet. I den tredje och sista delen
redogors for foreslagen scrukeur och forslag cill fardplan
och genomforande.

6/60

1.INLEDNING

GERDSKEN

STUDIEOMRADET (A) 4r nagot begrinsat i relation till
omradet som behandlas i Planprogrammet 2017 (B). Fo-
kus ar pa Lyckan, Bomullen samt omradet vid stationen
s6der om Stationsgatan. | arbetet har dven angransande
omraden beaktats och delvis studerats.

Andra omraden langs E20 som ingick i planprogram-
met 2017 har inte ingatt i det har arbetet och planerade
utvecklingsprojekt och vagplaner har har inte ingatt i

studien.
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1.2.2 PROCESS

Projektramar och studier har definierats och utvecklacs
under arbetets gang. Huvuddelen av arbetet har bedri-
vits under hosten 2023 i en métesserie dar en arbetsgrupp

fran Alingsas kommun och Okidoki Arkitekter deltagit.

For act forankra och undersoka vissa av stillningstagan-
dena djupare har inzoomade studier gjorts av mojliga
16sningar for vissa delar. Under arbetets gang har beho-
vet av fordjupade utredningar rérande risk och trafik
konstaterats. En forenklad riskutredning ucférdes Q 4
2023, men man valde att avvakta med att titta pa en
forenklad trafikutredning i det har skedet.

For att stimma av projekeet och fa med fler perspektiv
har foreslagna inrikeningar stamts av mot ett storre
antal representanter fran Alingsas kommun vid tva
workshop-tillfallen.

Under Q1 2024 har arbetet sammanstilles i det hir do-
kumentet med syfte att utgora ett forslag till genomfor-
ande och en fardplan som komplettering till det tidigare
framtagna planprogrammet fran 2017.

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN

SUMMERING av projektets barande delar.

1.INLEDNING 7/60

A. FORUTSATTNINGAR Juridiska & tekniska forutsict-
ningar: styrande dokument, granser, avtal, servitut, bebyggel-
se, trafik, natur-/kulcurvirden, infrascrukeur, buller, m.m.

B. KNACKFRAGOR - Kopplingar och barriarer, program
och funktioner, mm
- Risk och Trafikkapacitet

ANALYS

C. RISKER Jarnvag, E20, Trafikverket, riksintressen,
fastighetsigare, m.m.

A.MAL En bittre sammanhallen stadsvav - en mer hallbar
stadsstrukeur. Bactre strak och kopplingar och ett bictre
ucnyttjande av centralt belagen mark med fler bostader,
verksamheter och grénytor.

B. FOKUS - Foresla en strukeur som ir etappvis genomfor-
VISION bar 6ver tid och inte stanger dorren for en omdaning av E20
till stadsgata och utnyttjande av de mojligheter det da ger.

- Att strukeur och exploatering foljer och stirker Alingsas

stads vision 2040 genom att mojliggora en utbyggnad enligt
Stadsplanen for Alingsas (2023)

A. PRINCIPER (VAD)

Strukeur

FORSLAG B. STRATEGIER (HUR)

Etappvis utbyggnad
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BEGRANSNINGAR
& MOJLIGHETER

SEDAN 2017 HAR ALINGSAS kommun antagit flera nya strategiska inrikeningsbeslut och

f
\\\\\

¥ ! W en av det aktuella omradet i relation till ndr Planprogrammet 2017 togs fram. Styrande

styrande dokument som i vissa delar dndrat férutsaceningarna och malen med utveckling-

for all planering utéver de kommunala styrdokumenten och stillningstagandena ar de
riksintressen som pekats ut. For akcuellc omrade 4r det i forsta hand Vastra stambanan,

E20 och Alingsas stadskdrna som ar de relevanta riksintressen som paverkar omradet.
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21STYRANDE UNDERLAG & STALLNINGSTAGANDEN

For en sammanstillning av ildre stillningstaganden
och styrande dokument hinvisas till redogorelse i PI-
anprogram 2o017. Som nytt underlag fér det hir arbetet
ligger bland annat:

- Tillvixcprogrammet, version 2021-2030
- Vision 2040 (2018)

- Oversikesplan (2018)

- Stadsplan for Alingsas stad (2023)

- Traftkplan for Alingsds stad (2012)

- Alingsas klimatstraregi (2018)

- Kulturmiljoprogram (2018)

- Naturvardsprgram (2020)

2.1.2INRIKTNINGSBESLUT OCHNYTT UNDERLAG
Efcer Planprogrammer 2017 har kommunen inte tagit na-
got nytt inrikenignsbeslut, men efter att man konstate-
rat att E20 inte kan forldggas i en tunnel har man tagic
fram en avsikesforklaring tillsammans med trafikverket.
- Avsikesforklaring - Ezo, delen Sveaplan - Gotaplan, Alingsds,
2019. Alingsds kommun och Trafikverker.

Dokumentet togs fram efter att man konstaterat att
E20 inte kan forlaggas i tunnel. I avsikesforklaringen
listas ett antal atgirder som parterna enats om ska ge-

nomforas vid Ezo.

Andra dokument, studier och utredningar som ror ut-
vecklingen inom omradet och som legat till grund for
arbetet, eller tagits fram under processen ir:

- Parkeringsrikning Alingsds stadskdrna, okcober 2019

- Cykel genom Alingsas , COW1I 2018

- Lyckan och stationsomrader: Strategiske kulturhistoriske
underlag infor planprogram. Overgripande kulturhistoriske
underlag, 2023

-AVS Alingsas station, Traftkverker 2013

- Plactformsforbindelse vid Alingsas station
Genomforandestudie, SWCO 2016
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3. Trafikverkets skissfirslag
(krdver ca 5 meter higa bullerskérmar)

| planprogrammet 2019 studerades tre méjligheter
(principer ovan) med fokus pa inriktningsalternativet.
Inriktningsalternativet bedémdes vara det alternativ
som gav stérst mojlighet att eliminera barriareffek-

terna av E20 och binda samman staden (1).

"En vikeig utgangspunke for Byggnadsord-
ningen dr den statliga politiken for gestaltad livsmiljo.
Alingsas byggnadsordning gar dirmed i linje med det
nationella maler om arkitekeur, form och design, ddr
vikeen av omsorgsfullt gestaltade livsmiljoer betonas.
Byggnadsordningen anslucer till kommunens arbete
med Agenda 2030 och de globala hallbarhersmalen.
Byggnadsordningen tar ocksa stod i Europeiska land-
skapskonventionen. I Oversikesplan 2018 anges att for-
rdrning inom Alingsas stad ska ske pa ect sdtr sa ate
virdefull gronska och historiska och identitetsfulla
miljoer sparas och utvecklas'. Till dversikesplanen hor
ett antal fordjupningar, tematiska tilldgg och kun-
skapsunderlag. Bland de sistndmnda finns bland an-
nat FOP staden Alingsas (2008). Byggnadsordningen
tar sin utgangspunke i de miljoer och byggnader som
definieras i Kulturmiljoprogrammer (2018). Alingsas
klimatstrategi (2021), med mal och fokusomraden for
begrinsad klimatpaverkan och klimatanpassning, dr

annan vikeig utgangspunke for arbeter.”

Citat ur "Stadsplan for Alingsas stad, 2023, som val
sammanfattar ingdgnsvarden och utgangspunkter for
utvecklingen av Alingséas stad i stort och f6r omradet

vid stationen och Lyckan-Bomullen idag.

SMASTAD OCH STADSPLANER

Idag utmirker sig Alingsas som en smaskalig trastad
med unik kulcurhistorisk stadskirna dir byggnader fran
1800-talet varsamt kompletterats med ny bebyggelse.
Gatorna har en klassisk rutnitsstrukcur med jamn ga-
tuhierarki dar vissa gaturum markeras med allér och
malpunkter med platser och torg. Inom den centralarut-
nitsstaden har Lillan integrerats och utgér tillsammans
med mindre parker stadens gron-/blaa infrascrukeur.
I direke anslutning aterfinns storre gronomraden och
kopplingar till de tva sjoarna Mjorn och Gerdsken.

Under arens lopp har olika utbyggnadsplaner funnits
for staden, och spar av dessa finns kvar idag. Efter forra
sekelskiftet foreslog bland andra Albert Lilienberg en
strukturplan dir den befintliga smastadens skala bi-
beholls men det strikea ortogonala rutnicet frangicks
nagot i de kvarter som planerades séder om sparen.

JARNVAGEN OCH STATIONSTRADGARDEN
Alingsas fick tidigt jarnvig da vistra stambanan invigdes
1862 med spar till Stockholm och Géteborg. Jarnvigen
kopplade samman Sverige pa ett sitt som inte gjorts
forut och med den samordnades mycket 6ver helalandet.
Den gemensamma tidszonen for landet 4r ett exempel
pa detta, men med jarnvigen spreds ocksa ett system
och en organisation kring stationernas infrastrukcur
och byggnader. Utover stationsbyggnaden tillkom ofta
bostider for de anstillda samt en stationstradgard eller
jarnvagsparker. I Alingsas kan man i gatustrukeuren se
resterna av den park som fanns norr om sparen. For
platsen ér den gronstrukeur som finns kvar ett virde
och utgor en funktion i staden att bygga vidare pa och
utveckla.
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Utover omradet vid stationen finns en del tradplance-
ringar och allér vilka bidrar till de begrinsade grona
varden som finns och vilka kan forstirkas. Bade de grona
och bla vardena - naturvarderna - kan forbactrasiomra-
det och pa sikt bidra till forstarkea gron-, blakopplingar

i stort i staden.

Alingsas Jepaveicsst alion
Alingsds . g

Ay atarlese r:y'.l;’f;/‘ﬂrl'fa"rr/ /-/I»;-/

Detalj ur Beckmarks férslagsritning fran 1874 éver jord-
omradet for Kungl. Gota artelleriregementets exercis-

plats. Har ar jarnvagsparken inritad. /Krigsarkivet

TRAFIK OCH KOPPLINGAR

Nar jarnvigen, och sedermera E20, byggdes ut delades
Alingsas stad upp och omradesfunktioner koncentrera-
des utan att sammankopplas naturlige. Det gav staden
mojligheten att vixa langs vigen. Idag utgor E2o en inte-
grerad del av stadens lokala vignic vilket medfor fordelar
for vissa verksamheter som har en direke koppling till
det nationella vignitet och andra marknader.

LYCKAN - STODJANDE VERKSAMHETER
Sedan omridet borjade husera diverse industrier och
lokaler for verksamheter har hir funnits en mingd olika
verksamheter. Pa 1930-talet kom den stora industrie-
tableringen till omradet, men redan under 1970-talet
borjade delar av industriomradet forfalla. Darefter pa-

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN

bérjades det stadsplanearbete som ligger till grund for
dagens utformning och innehall. Flera av de gillande
detaljplanerna for omradet togs fram under 1980- och
1990-talen. Pa senare tid har flera lokaler i omradet
upplatits till verksamheter som inte direke kan klassas
som industriverksamhet och st6djande service i form av
restauranger m.m har etablerat sig. Sammantaget visar
utvecklingen att omradet diversifierats. Bakgrunden till
det kan vara mycket men laget, dndrade behov i staden
samt fordelning av markanvindning inom staden ar
sakert fakeorer i forandringen. Act omradet inrymmer
verksamheter av olika karaktir 4r en styrka och det ar
en stor fordel att processen till att omvandla omradet
fran industriomrade till ect med mer servicekarakear
paborjats organiske. Verksamheterna pa plats och denna
omvandlingsprocess dr ett virde i sig .

LYCKAN MITT I CENTRUM
Verksamhetsomradena Lyckan och Bomullen med sin
monofunktionella karaktir och relative glesa strukeur
skiljer sig fran den finmaskiga stadskiarnan. Omradet har
ett mycket centralt och atcrakeive lage, alldeles
intill stationen med narhet ill bade direke kommuni-
kation ut ur staden, till stadskarnan, till handelsomra-
det Vimpeln, liksom till straket lings Lillan och sjon
Gerdsken. Sammantaget dr omradet strategiske viktige
for staden och en resurs ur minga hinseenden.
Lyckans centrala lage innebar att omradet har stor po-
tential acc bli en vikeig lank som kopplar samman
stadens olika delar. For besokare och forbipasserande
som reser via E20 eller med tag dr Lyckan och stations-
omradet en del av det forsta motet med staden. Hur dessa
platser upplevs paverkar bilden av Alingsas, vilket talar
for betydelsen av en medveten utformning som bidrar
till en accrakeiv stad och dirmed ett positivt intryck
av staden.

2.1.4 UTMANINGAR

LYCKAN - EN BAKSIDA?
Idag har omradet ménga brister avseende platser och
stadsrum som mojliggor en levande stad. Har saknas
bland annat gronstrukeur, malpunkeer, trygga viagar och
strak, nattbefolkning m.m. Men det innebir ocksa att
omradet har en stor potential till act ucveckla dessa delar
och bidra till staden i stort.

BARRIARER & KOPPLINGAR

E20 och Vistrastambanan ar tydliga barridrer i Alingsas
stad och delar staden i tre tydliga delar. Storst barridr-
effeke har de tva lederna for gaende och cyklister da de
begransar framkomligheten och till viss del orienterbar-
heten. En stor utmaning ir att stirka kopplingarna tvirs
stambanan och Ezo for att koppla samman staden 6ver
trafikbarriarerna. Kopplingarna mellan stadskirnan och
Vimpeln samt till sjon Gerdsken ér sérskile vikeiga att
stirka. Férutom bristen pa fysiska kopplingar 6ver E20
och stambanan saknas det visuella kopplingar. Trafikbar-
ridrerna och bebyggelsestrukcuren i Lyckan forhindrar
raka och tydliga siktlinjer som ger god sike och under-
laccar orienterbarheten.

TRAFIKKAPACITET OCH RISK

Samtidigt som trafiklederna utgor barriérer for korsande
rorelser ar begriansningen i trafikkapacitet pa E2o jamee
det lokala vignatet en utmaning da man 6énskar fortita
och utveckla i innerstaden. Eftersom Ezo darrill ar ect
riksintresse innebar det att overenskommelse och
forhandling mellan de olika vighallarna angiende tra-
fikbelastning i relation till framkomlighet.

Da Ezo éven ir en led for farligt gods bestar en av ut-
maningarna i att bygga en "tit och nira stad" i direkt
anslucning till en motortrafikled med riskavstand.

10/60
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INVESTERINGAR OCH EKONOMI

For atc fa cill stand en utveckling av omradena kommer
det act krivas en del storre investeringar. Kommunen ar
ingen storre markégare i omradet och den mark man dger
ar och forblir omraden som framst behovs for att losa
kommunikation, gator och parkering. En utmaning och
forutsatening for genomforandet och utvecklingen av
omradet ar atc ha en relativ balans avseende investering-
arna och att de gors i rice tid for rice etapp. Genom att
foriadla och koncentrera anvindnignarna av markytorna
dir det ar mojlige kan tillskapade byggricter generera
vissa intikeer, samtidigt som kostnder for infrastrukeu-
ellainvesteringar behover baras av flera parter, diribland
Trafikverket.
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2.2 PLATSENS FORUTSATTNINGAR

| PLANPROGRAMMET 2017, redogérs det kortfattat
for stadens och platsens historia och utveckling samt
viarden och utmaningar. I detta kapitel kompletteras med
aspekeer som lyfts in eller belysts extra mycket for for-
staelsen av omradet, analysen av forutsactningarna och
formandet av forslaget inom ramen for det hér arbetet.

LASHANVISNING
For vissa kapitel redovisas det kortfarcar en summering (blaa
rutor)ay forutsdttningarna och for vissa belyses de stallnings-
taganden som gjorts i arbeter med forslager till urvecklingsplan
(bruna rutor).

SUMMERING STALLNINGSTAGANDE

2.2.1 KULTURMILJO
STADSSTRUKTUREN

Alingsas har en av Sveriges bast bevarade stadskarnor
med ildre, laga, tribyggnader, hantverk- och handels-
gardar och ett flertal vilbevarade institutionsbyggnader
fran sekelskiftet 1900 och dr ett utpekat riksintresse for
kulturmiljovard. I den sammanfactande virdetexten for
riksintresseomradet star det bland annat: "I Alingsas
stadskdrna ar den ildre rutnitsplanen och till viss del
tomtindelningen med lingsmala genomgaende tomter
bevarad”. I motiveringen i kulturmiljoprogrammet star
vidare: "Smastadsmilj6 med vilbevarad lagre tristadsbe-
byggelse anpassad till stadens, under 1600- till 8oo-talet,
framvuxna stadsplan. Den ildre bebyggelsen har suc-
cessivt isolerats bland sekelskiftets och den moderna
bebyggelsens framvixt.”

Runt 1910/1911 tog Albert Lilienberg, tillsammans med
S.E. Bengtson fram ett forslag till byggnadsbestammel-
ser och stadsplan for Alingsas stad. Planen tog hinsyn
till savil terrangens som till befintlig bebyggelse och
den gamla stadskirnan. I bade vaster och s6der plane-
rades det for villa- och egnahemsomraden —omraden

som skulle forena stadens fordelar med landets fordelar.
Den storslagna stadsplanen blev en god grund for sta-
dens fortsatta utbyggnad, men endast delar av den kom
atc genomforas fulle uc. De foreslagna villastadsdelarna
uppfordes visserligen, men under en utdragen tidsrymd
vilket innebar act det inte blev helt enligt planen. 1939
togs en ny stadsplan fram for bland annat akcuellc om-
rade och den ligger i till grund for den strukeur vi ser

pa platsen idag.

Kvarters- och rutnitsstruktur ir nagot som man i
Alingsas kommun tagit fasta pa i bland annat stadens
nya "Stadsplan for Alingsas stad’, 2023 (refererad till som
Stadsplanen) vilket ir ett byggnads- och planeringsord-
ningsdokument dar vision och principer for utvecklingen
av staden och dess gestaltning anges. Principer och hand-
ledning utgar fran den befintliga staden och Alingsas
stads sirdrag och kvaliteter vilka man 6nskar forstirka
och utveckla i och med utbyggnaden och omdaningen
av nya omraden i staden. I dokumentet defenieras bland
annat principer for stadskirnans slutna kvarter med
slapp och portiker till innergardar och en variation av
bebyggelsen med byggnadshéjder och materialval samt

markering av platser i gacurummet med markerade horn.

BYGGNADERNA
I det akeuella kulturmiljéprogrammet(2018) pekas ett
flertal miljéer och byggnader inom, och i anslutning till
Lyckan ut som skyddsvirda. Bland annat Karlanderska
garden, Stampens kvarn och mjélnarbostad, byggnadeni
korsningen Hemvigen-Larkvagen pa fastigheten Bomul-
len 1, kvarteren Vimpeln och Klinten samt stationshuset

ar utpekade som kulcurhistoriske vardefull bebyggelse
niva A och B.
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@ Kvartersstaden, principer, Stadsplan fér Alingsas stad, 2023
@ Forslag till Stadsplan, Alingsas Stad, Albert Lilienberg, 1909/1912
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Klassificering av Bebyggelsemiljéerna
- enligt Underlag till Byggnadsordning 14 juni 2023

Mycket kansligt for forandringar/Stadskarna —— Omradesgrans Byggnad upptagen i Kulturmiljsprogrammet
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SAMMANSTALLNING AV BEVARANDSVARDA
BYGGNADER INOM OMRADET

Listan innehaller byggnader listade som virdefull en-
ligt niva A, B och C i Kulturmiljoprogrammet (KMP,
2018) samtde byggnadsverks som tas upp i "Lyckan och
stationsomradet: Stravegiske kulturhistoriske underlag’, som
tog fram for omradet 2023.

(@ STATIONSHUSET

& DEN GAMLA STATIONSTRADGARDEN

- CENTRUM 1:20, ALINGSAS STATION
Stationsbyggnaden, fardig 1918, ar uppford i nyrenéssans-
stil och hade ursprungligen en tegelfasad som inte var
putsad. Huset ar i 6vrigt relativt vilbevarat sedan upp-
forandet och har ett mycket hégt kulturhistoriske varde.
At vister och éster finns senare tillkomna envanings
byggnader. Jarnvigens tillkomst utgor ett viktigt inslag i
Alingsas historia och byggnaden och har en alljame vik-
tig funkcion for staden. Vister om stationshuset ligger
en langstricke bussterminal, dir regional och lokal-
bussarna har sina hallplatser. Omradet utgjorde for
stationstradgarden och stod for ett viktigt natur och

kulturinslag i samband med etableringen av jarnvigen.

Flygvy 6ver stationen med Stationstradgarden i férgrunden. Idag ar hdr en bussterminal.

=5y
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Stationsbyggnaden fére och efter att den putsades.

® HAMMAREN 5 OCH 3

Byggnaderna ingar i en delvis ssmmanbunden kvarters-
bebyggelse. Husen ger ett gediget intryck och ar exteriore
inte forvanskade i nagon hogre grad. De bada byggnader-
na dr 3 vaningar, ger gacurummet tydlighet och markerar
i dagslaget entrén till Lyckans industriomrade.

® YxXAN 22
Byggnaderna pa Yxan 22 finns inte beskrivna i detalj,

men finns upptagna i féreeckningen over vardefulla mil-
joer och byggnader. Den ildre, laga industribyggnaden
med tillhorande gardshus ir tidstypisk och exteriore
oférvanskad. Nagon djupare bedsmning har inte gjorts
men det tekniska tillstandet kan forvincas vara lagre.

2.UTGANGPUNKTER
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+ + + STALLNINGSTAGANDE + + +
KULTURMILJO

I arbetet med act definiera de forutsateningar, kva-
litetér och gestalcande element som ska informera
forslaget till strukeurplan har vike givits den befine-
liga staden och dess historia. Malet ar att omradet
ska bevara och utveckla sin identitet samt bidra med
nya tillskott till Alingsa samtidigt som omradets
skala, kvarters storlekar och gestaltning tar hansyn
till bade det befintliga pa platsen och stadskirnan:

- stadskédrnans rutnat och kvartersstorlekar

- stadskarnans och Stadsplanens angivna
vaningsantal och exploateringsgrad samt princi-

per for utformning av stadskvarter

- byggnader upptagna i KMP 2018 och aldre idéer

och strukturplaner fé6r omradet

- sakerstéllandet av att Stadsplanens gestaltande

intentioner mojliggoérs

- strukturen ansluts till omgivande gatunat och

strukturer genom att bygga ut och till dessa

- ett delmal ar att bygga vidare pa befintliga struk-

turer och mojliggora bevarande fére rivning

- ta hansyn till strukturer och fastighetsindelningar
sa att en utbyggnad kan ske i etapper och utveck-
las organiskt. Detta har bland annat lett till att
strukturen mojliggor att klustret av byggnader vid

Gjutaren kan bevaras.

- dven den karaktaristiska fabriks- och kon-
torsbyggnaden i den nordvastra delen av Bomullen

kan bevaras.
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@ GJUUTAREN 26

Hornbyggnaden pa Gjutaren 26 fanns redan nér stads-
planen fran 1939 upprictades. Den ursprungliga volymen
och formspraket ar i alle vasentligt bibehallen.
Fastigheten ér inte utpekad sedan tidigare men ar kul-
turhistoriske virdefull. Den utgor en av de fastigheter
som utgdr stommen i Lyckans kulturvirden och har sin
pendang i Bomullen 1 i omradets sydostra del.

I anslutning till byggnaden finns flera nyare tillskott och
tillsammans bildas hir ect kluster av byggnader som ar
stadsmassigt intressant i sin helhet.

® BOMULLEN 1-A

Industribyggnaden pa fastigheten Bomullen 1 bedomts
ha ett hogt kulturhistoriske virde bade samhillshisto-
riskt och byggnadshistoriskt. Byggnaden som ar
uppford 1946, har en flack taklutning och slatputsad
gronfirgad fasad. I gillande detaljplan har byggnaden
skyddsbestammelse q.

© BOMULLEN 1-B
Den andra byggnaden som férslaget beakear ar bygg-

naden i nordvast (6) Ej lyft i kulcurmiljoprogram, men
utgor en kvalitativ industrimiljo med bland annat vack-

ert overljus.

4.2 BEBYGGELSE

PROGRAM OCH INNEHALL
Programomradet har sedan jarnviagen invigdes 1859 huse-
rat smaindustrier och tillverkning jamte en minskande
andel jordbuk. Senast fran 19o0-talets borjan har om-
radet soder om stationen fungerat som industriomrade.
Idag finns dir en blandning av kontor, storskalig sallan-
kopshandel och smaindustrier. Under framst senare ar
har en process pabérjats dir omradet delvis fact en annan
karaktir och idag finns det bland annat restauranger,
ett gym, ungdomsmottagning, och féreningslokaler for
exempelvis Gymnastikens hus. Det finns dven en del
lokaler som inte anvinds och som helc eller delvis star
tomtstillda.

Verksamheterna ar viktiga for kommunen eftersom

de bidrar med arbetstillfillen och idag erbjuds har ut-
rymme for storskalig handel. Merparten av verksamhe-
terna r dock inte sirskile personalintensiva och flera
smaindustrier dr inte forenliga med stadens mal om ett
blandat och stadsmassigt centrum med integrerad bo-
stadsbebyggelse. Eftersom planprogramomradet ligger i
direk anslutning cill Alingsas tagstation ser man darfor
ett behov av att mojliggora for en omvandling av om-
radet dar det forcitas och kompletteras med bostader.

Malsaceningen vad giller industri- och tjansteniring i
staden ar att nuvarande strukeurer ska utvecklas, forstar-
kas och kompletteras. De verksamheter och etableringa
som finns inom Lyckan- och Bomullenomradet idag ar
viktiga for staden och for att forandringar ska kunna ske
har behéver man majliggora nyetableringar for industri
och sallankopshandel pa annan plats inom staden.

Programomradet innehaller idag inga bostader. I stadens
och regionens strategiska dokument pekas det dock ut
att nya bostider primart ska tillkomma i kollektivtra-
fiknira lagen och dar kommunal infrastrukeur redan
ar utbyggd. Med en 6kad befolkning tillkommer ocksa
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ett utdkat behov av nya skol- och forskoleplacser, liksom
annan service samt motesplatser och gronytor - nagot

som maste tas hinsyn till i kommande planering.

BYGGNADSTYPOLOGIER
Bebyggelsen idag ar relacive blandad bade vad avser bygg-
nadernas status och skick men ocksa deras form och
storlek - det vill saga att bebyggelsen aterspeglar de behov
verksamheterna har haft 6ver tid samt den brokighet
verksamheterna har. I stort forhaller sig byggnaderna
dock tydlige till den gatustrukeur som finns idag och,
som konstateras i kapitlet om kulcurmiljo, sa forscar-
ker byggnaderna ibland befintligt gaturrum och bildar
intressanta kluster. Delar av bebyggelsen kan relative
lace passas in i en strukeur f6r slutna kvarter, like be-
byggelseni Alingsas gamla stadskarna dir verksamheter
och bostader over tid samsats i samma kvarter och runt

samma gardar.

Att bevara och bygga vidare pa de kvalitéter som stads-
kirnans ildre trakvarter ger ar nagot som staden tyd-
lige vill och som bland annat tydliggérs och illustreras
i "Alingsas Stadsplan, 2023". Stadens unika karaktir som
smaskalig tristad med stort utbud av smébutiker och

kaféer ar ocksa nagot som ir vikeigt for dess besoksna-

ring.

Omradet norr om stationen domineras av stationshuset
men hir finns dven senare tillkomna byggnader for bland
annat taxi och cykelparkering utspridda.

Pa Bomullen acerfinns storre industribyggnader som
tillkomit under flera olika ar.
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4.3 TRAFIK

BILTRAFIK

Igenom planomradet, mellan Lyckan och Bomullen, gar
idag E20. Leden ér en vikeig del i trafikf6rsorjningen av
Alingsas stad. Lings med passagen genom Alingsas har
E20 fyra storre korsningar; Hedvigsberg, Sveaplan (inom
planomradet), Gotaplan samt Kristineholm. I samtliga
fyrakorsningar finns mojlighet ace svingai alla rikening-
ar. E20 har tva korfale i vardera rikeningen och skyltad
hastighet 4r i huvudsak 6o km/h. Vid Sveaplan finns en
lokal hastighetsnedsattning till 40 km/h.

I anslutning till Lyckan och Bomullen utgérs huvud-
straken av E20, Strahles allé och Hantverksgatan-Lark-
vigen-Hemvigen. Jarnvigsgatan fungerar som uppsam-
lingsgata for Lyckan-omradet mellan Ezo och Vistra
stambanan och ansluter till Strahles allé i en rondell
tillsammans med Géteborgsvagen visterifran. Norr om
sparen avslutas studieomradet av Stationsgatan som 16-
per parallellc med jarnvigen.

E20 - PLANER

Sedan Planprogrammet 2017 togs fram har man beslutat
att planen for ny motorvig genom centrala Alingsas inte
blir av. Skalen till detta ar flera men bland annat fram-
kom det i utredningar att det fanns stora svarigheter
och kostnader férbundna med nedsankningen av vagen
kopplade till markférhéllanden. Alingsas kommun och
Trafikverket har darfor tecknat en separat avsikesfor-
klaring for att hantera problem pa kort och medellang
sike kopplade till Ezo.

I Alingsas trafikplan redovisas inte nagra forandringar
av gatornas eller vigarnas funktion inom, eller i anslut-
ning till utredningsomradet utover akcuella planer pa
att justera cykelvignatet genom staden. Nyligen har da-
remot korsningen mellan Strahles allé och Stationsgatan
byggts om till cirkulationsplats.

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN

SUMMERING
AVSIKTSFORKLARING PLANERADE ATGARDER

- E20 Sveaplan, ny planskild GC-passage.

- E20 Sveaplan, trimningsatgéarder.

- E20 Gotaplan, ny cirkula.plats vid E20/180.

- Vag 180, ny cirkula.plats vis 180/Kungsgatan.

- V&g 180, trimningsatgarder.

- E20 Metallgatan-Larkvagen, ny planskild GC-pas-
sage.

- Trimningséatgéarder pa strackan.

TRAFIKKAPACITET
I Planprogrammer 2017 redogors for Trafikverkets skiss-
handling for Ezo till vilken det finns en trafikprognos
for ar 2040. Denna visar pa en trafikokning pa E20 mel-
lan 60 -110 %, jamfort med trafikmangderna for ar 2013.
Storst 6kning erhalls pa strackan mellan korsningarna
vid Sveaplan och Gotaplan. Pa 6vriga strackor ligger tra-
fikokningen pa 80-85 % medan lagst 6kning erhalls vaster
om korsningen vid Hedvigsberg. Aven pa det évriga
vagnitet erhalls enlige trafikprognosen kraftige 6kade
trafikméngder och i vissa fall till och med hogre
trafikmingder 4n vad dagens och planerad utformning
medger.

Som underlag till skissarbetet i den hir kompletterande
studien har antagande kring trafikkapacitet och vilka
mingder en ny byggnation inom delar av Lyckan skulle
generera gjorts. Dessa antaganden ar preliminira men
har utgjort en av férutsictningarna vid mojlig etappin-

delning.

KOLLEKTIVTRAFIK
Jarnvagen Vastra stambanan korsar genom Alingsas
stad fran sydvast till nordost. Pa jarnvigen trafikerar
pendeltag, regionaltag och fjarreag. Pendeltagen har
Alingsas station som dndstation. De regionala tagen
och fjarrtagen trafikerar mellan Géteborg och vidare
osterut i rikening mot Stockholm. Alingsas station ar
belagen pa norra sidan av jarnvigen, strax séder om
stadskdrnan.

Den lokala och regionala busstrafiken utgér ifran
bussterminalen beldgen pa norra sidan av Vistra
stambanan, mellan Strahles allé och stationshuset.
Vid bussterminalen trafikerar bade lokal-, stads- och
regional busstrafik. Nar bussterminalen byggdes anvin-
des den anslutande perongen 4ven av pendeltagen, men
de tagen har flytcats. Detta gor att bussterminalens pla-
cering inte langre har stora fordelar. I kombination med
att det finns en onskan fran staden och operatoren atc
forlagga stadsbussarna mer centralt och i anslutning cill
Stationsgatan, har maniden hir studien och komplette-
ringen av planprogrammet tictat pa hur busshallplacser
skulle kunna forlaggas samlat vid Stationsgatan i niva
med Amanska parken.

2.UTGANGPUNKTER
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++ + STALLNINGSTAGANDE + + +
BUSSTERMINAL

Bussterminalen flyttas till ect samlac hallplatsom-
rade vid Amanska parken / Stationsgatan for lokal-,
stads. och regionalbussar. Malet ir act forbaccra
upplevelsen for kollektivtrafikresenarerna same acc
frigora placs vid nedgangen till cunneln som leder
gangtrafikanter under sparen och till perrongerna,
liksom att mojliggora for en bra byggrite och en
aterskapad stationspark véster om stationen.
Alternativa l6sningar har studerats och redovisas
senare i dokumentet.

++ + STALLNINGSTAGANDE + + +
TRAFIKKAPACITET

I och med de justeringar i vignitet som gjorts, med
bland annat tva nya rondeller langs Strahles allé,
bedoms kapaciteten for trafikrorelserna till och fran
Lyckan 6ka nagot. I relation till denna uppskatt-
ning har ett antagande gjorts kring hur mycket av
omradet i Lyckan som kan utvecklas med befintlig
trafikstrukeur. For nastkommande etapper i forsla-
get redovisas vilka kompletterande trafiklosningar
som foreslas.
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GANG- OCH CYKELTRAFIK
Inom programomradet dr huvudcykelnatet framféralle
lokaliserat langs lokala gator parallellc med Ezo.
I Alingsas trafikplan foreslas att gang- och cykelvignatet
kompletteras med ett huvudnit med separat
cykelbana. Ett av straken ar en cykelringled runt
innerstaden med separata cykelbanor pa Norra Ringga-
tan, Vistra Ringgatan, Ostra Ringgatan och Jirnvigs-
gatan. Syftet med en sadan ar atc leda genomfartstrafik
med cykel runt sjilva stadskdrnan. Samcidigt planeras
det for en utbyggnad av cykelbanenitet genom centrala
staden. [ en utredning fran 2018 foreslas att cykelbana
forlaggs fran Stationsgatan i soder lings Magasinsga-
tans vastra sida forbi Lilla och Stora Torget via Vistra
Kyrkogatan till Norra Ringgatan. Gang- och cykelvigen
langs Lillan har uppgraderas och ir en del i huvudnatet
med separat cykelbana.

KOPPLINGAR
I den befintliga vigstrukcuren finns det fa kopplingar
over jarnvagssparen respektive E2o. Vid E2o0 kommer
man endast 6ver i rikning Gerdsken vid Sveaplan. Vid
sparen finns det bil-, gang- och cykelunderfart i vister
vid Strahles allé. For gang och cykel finns en koppling
under sparen langs Lillan och f6r gaende en tunnel under

sparen vid stationsbyggnaden.

I tidigare stillningstaganden och arbeten har man be-
kriftat act omradet behe6ver kopplas bittre mot ang-
orande stadsstrukcurer. Det finns studier framtagna
for mojlig 16sning for en koppling over jarnvagssparen
oster om stationen. I den studien studerades alternativ
for bade gang och cykel samt for bilcrafik. I avsikesfor-
klaringen med TRYV listas att gang- och cykelkopplingen
vid Sveaplan ska forbactras och en ny gang- och cykelbro
over Ezo0 ska byggas.

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN

UTRYCKNINGSTRAFIK
Raddningstjansten ar samlad i nya lokaler i Tokebacka
oster om Alingsas cenrum. Polisstationen 4r belagen vid
Norra Stromgatan i centrala Alingsas. I Alingsas trafik-
plan finns ett utpekat utryckningsnit. Det primira ut-
ryckningsnitet i och i anslutning till utredningsomradet
utgors av E20, vig 180 och Strahles allé. Ovriga gator dr
en del av det sekundira utryckningsnacet.

++ + STALLNINGSTAGANDE + + +
KOPPLINGAR

- F6r Lyckanomradet ar det avgorande att forbattra

kopplingarna till omgivningen.

- | enlighet med vad som bedéms rimligt i respek-
tive utbyggnadsetapp foreslas utbyggnad av nya,
respektive forbattring av befintliga gang- och

cykelkopplingar 6ver E20 respektive jarnvagen.

- Vérna och starka de befintliga siktlinjerna som
visuella kopplingar mellan omradena. Dvs. undvika
bullerskdrmar eller hogre hinder som begréansar
sikten. Siktlinjen l1angsmed Metallgatan ar har en

av de viktigaste.

++ + STALLNINGSTAGANDE + + +
ANGORING BILTRAFIK

- Alternativ med kompletterande p&- och avfart till
E20 i vaster gédende riktning, samt majlig tunnel
under E20

NYA, PLANERADE
KOPPLINGAR

L
T

E20

Jarnvagsspar

Redan planerade cykelviagar
Majlig angéring fran E20

Majlig angéring via tunnel

[]
= =
7t
]
i)
Q o
N O
O —
%

2.UTGANGPUNKTER

>

17/60

@ Tydligare och latttillganglig entré till bef. tunnel och koppling

till Lyckan.
@ Tryggare gang dvergang planerad av TRV.

@ Ny bro 6ver E20 fér gang och cykel planeras, i forslag redovisas

aven alternativ med tunnel.

@ Ny koppling med gang och cykelbro éver sparen.
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FORSTUDIE
KOMPLETTERING TILL PLANPROGRAM

PARKERING
Idag finns det storre parkeringsytor pa kommunal mark
i anslutning till jarnvigssparen i narheten av stationen.
Pa den norrasidan finns det en allmén parkeringsyta vid
korsningen Stationsgatan - Strahles allé. S6der om spa-
ren finns det tre storre allminna parkeringsplatser med
avgiftsfria parkeringsplatser. I den parkeringsberikning
som Alingsas kommun utférde 2019 kunde man bland
annat konstatera att belaggningsgraden aldrig var helc
full pa parkeringsplatserna, dock var den hog pa de plat-
ser som dr avsedda for pendelparkering. Pa den allménna,
kostnadsfria parkeringsplatsen vid Stationsgatan (Alba-
no) noterar man att den hade hog beliggning dven pa
helgerna under dagen vilket tyder pa act den inte bara
anvinds for pendlare. Samtidigt var belaggningen i det
avgiftsbelagda parkeringshuset Estrad vid stationen lag.

Sammantaget finns det ca 63 avgiftsfria parkeringsplat-
ser pa Albano och hir var beliggningsgraden mellan ca
30-99% under veckans alla dagar och dygnets alla tim-
mar. Pa Estrad med sina ca 371 allménna p-placser var
beldggningsgraden endast 8-21% under samma tider (Idag
anges antalet parkeringsplatser i Estrad P-hus vara sgo platser).

Inom Lyckan, mellan Jarnvigsgatan och Ezo, finns det
ca 288 p-platser pa allména parkeringar och belaggnings-
graden pa dessa lag pa ca 57-100% dagtid vardagar, medan
det var nere under 10% pa kvillar och tidig morgon, samt
ca20-50% pa helgen. De ca 9o kantstensparkeringar, som
finns i omradet dirucover, har en liknande belaggnings-
grad om 4n nagot lagre.

Enligt tidigare material finns det inom omradet s6der
om E20, mellan Lirkvigen/Hemvigen och Ezo, 152
parkeringsplatser. Nyttjandegraden for dessa finns inte

sammanstilld i rakningen frin 2019.

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN

PARKERINGSNORM
Gallande parkeringsnorm i Alingsas ar fran 2016, och det
pagar ect arbete dir denna ses 6ver. I parkeringsnormen
for Alingsas stad anges en modell f6r act bedéma lamp-
ligt utrymme for parkering i plan- och bygglovsirenden.
Parkeringsnormen anger likvirdigt behov av cykelparke-
ringsplatser medan behovet av bilparkering dr beroende
pa geografiskt omrade. Akcuellt studieomrade ingar cill
storrsta delen till angiven centrumzon dir grundpar-
keringstalet r 0,6 p-platser per ligenhet (100 m* BTA)

+ + + STALLNINGSTAGANDE + + +
PARKERINGSPLATSER

- | arbetet foreslas att den allména parkeringsplat-
sen norr om stationen (Albano) tas bort. Fér de
parkeringsplatser som forsvinner finns det kapaci-
tet i redan utbyggda parekeringshus i nirheten (Es-
trad). Bedémningen &r att pa sa sitt nyttjas redan
befintlig infrastruktur och investeringar pa ett mer
optimerat satt. | annat fall I6ses fler parkeringsplat-

ser soder om sparen.

- Pa platsen foreslas en byggratt fér en besdks-
verksamhet sa som ett hotell eller liknande. En
byggnad péa platsen ger stadga at gaturummet och
markerar den viktiga korsningen vid Strahles allé

och Stationsgatan.

+ + + STALLNINGSTAGANDE + + +
P-TAL

- | struktur- och exploateringsskisser redovisas
mojlig 16snig for ett parkeringstal som ar lagre an
dagens mot bakgrund av att utvecklingsomradet
befinner sig i direkt anslutning till Alingsas tag- och
bussstation och forutsattnignarna fér pendling

oberoende av bil ddrmed bedéms som mycket bra.

- Den nya strukturen redovisar en parkeringsl6s-
ning med ett reducerat p-tal i jamférelse med
dagens norm. | berdkningarna har en sankning med

1/3 anvants, detta motsvarar exempelvis:

Bostader: 6 P /1000 BTA >>> 4 P / 1000BTA
Kontor: 15 P/1000 BTA >>> 11 P /1000 BTA

ALBANO 63 P-PLATSER
upp till 100% bgkiggning
.
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+ + + STALLNINGSTAGANDE + + +
PENDELPARKERING

- Inom den nya strukturen ska plats finnas for att
I6sa det antal pendelparkering som finns inom om-
radet idag. Malet ar inte att 6ka kapaciteten, men

att férbattra for ett hallbart resande.
- Den nya strukturen ska I6sa 290 pendel parke-

ringsplatser utéver det behov av p-platser som

dgenereras av den nya bebyggelsen.

ca 293 p-platser
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FORSTUDIE
KOMPLETTERING TILL PLANPROGRAM

4.4 NATURMILJO

I det hir skedet har endast en 6versiktlig bedomning
gjorts av naturvirden i omradet. Da i princip hela om-
radet dr iansprakeaget och bestar avindustrimark, infra-
strukeur eller i 6vrigt hardgjorda ytor finns fa naturvir-
denidag. De viarden som finns kopplas framst till de trad
som finns i gatumiljderna. Oster om jirnvigsstationen
langs Stationsgatan finns idag ett mindre gronomrade
och hir finns dven en del storre trad. Av de befiintliga
traden vid stationen bedoms vissa vara i simre skick och
kommer att behovas tas ned och ersictas. Utover detta
omrade finns mindre gronytor langs Strahles allé vid
underfaren under sparen och vid den sédra myningen
av gangtunnen under sparen. Inga av dessa grona yror ar
idag tillgingliga for vistelse. Tillsamans med de allétra-
den som finns langs Jarnvigsgatan, Metallgatan samt pa
pendelparkeringsplatserna utgér de nimda omraderna

den gronstrukeur som finns inom omradet.

I anslutning till omradet utgér Lillan och omradet vid
Gerdskastigen et viktige blagront strak for staden som
binder ihop ner mot Gerdsken sjon. Likasa utgor de vil-
latradgardar som finns i nirheten ett vikeigr tillskott
till grénstrukeuren i ndromradet. Behoven, och majlig-
heterna, att berika och utveckla gron- och blastrukeurer

i omradet bedoms som stora och goda.

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN

SUMMERING
NATURVARDSPROGRAM

Alingsas Naturvardsprogram anger mal och stra-
tegiska riktlinjer for det kommunala naturvards-
arbetet under perioden 2020-2025. Tre huvudmal
anges:

e En rik och levande natur

e Naturanpassad samhallsbyggnad

e Kunskapsspridning och medborgarsynpunkter

Alingsas kommuns mal:
- Bostadsnara natur:
Vid nyproduktion ska avstandet till nArmsta
tillgangliga grénomrade om minst 1 ha, inte vara
stdrre an 300 meter fran bostader, skolor och

forskolor.

- Sékerstalla ekosystemtjanster i den byggda miljon
De ekosystemtjanster som bidrar till var val-
fard och livskvalitet ska tillvaratas, skapas och
utvecklas. | den byggda miljén kan det handla
om ekosystemens formaga att rena luft, sanka
temperaturer, ta hand om dagvatten och erbju-
da rekreativa och hdlsosamma miljGer.
Ekosystemtjéanster ska synliggoras i 6versikts-

planer, detaljplaner och vagplaner.

- Naturanpassade I6sningar
Bebyggelse och infrastruktur ska anpassas efter
naturens forutsattningar. Atgarder for att t.ex.
forebygga effekter av klimatférandringar, sa-
som t.ex. erosionsskydd, éversvamningsskydd,
mm., ska i storsta mdjliga man vara naturbase-

rade.

NATURVARDSPROGRAM

Utover de nationella malen for en rik och levande na-
tur samt naturanpassad samhillsplanering, som bland
annat adresserar hallbar stadsplanering generellt, gron
infrastrukeur, motstandskraftiga ekosystem, biologiske
kulturarv och hushallning av naturresurser och mal
kring friluftsliv, har Alingsas definierat nagra specifika
mal fér kommunens fokus och arbete med fragorna. For
detta arbete bedoms tre av malen vara sarskilt relevanta:
bostadsnara natur, sikerstilla ekosystemtjanster i den
byggda miljon och naturanpassade 16sningar. Kommu-
nen har ocksa tagit fram en checklista for naturvard i
den fysiska planeringen. I det hir skedet har det inte
bedomts akcuellt act jobba mer med det materialet.

]

’ﬁ,’»\\‘ /
,[-IL Qe

5,

=N

2.UTGANGPUNKTER

19/60

+ + + STALLNINGSTAGANDE + + +
GRON- & BLASTRUKUR

- | strukturskisserna tas hansyn till befintliga trad i
gatumiljon for att mojliggora att dessa kan finnas
kvar eller bytas ut vid behov.

- Malet ar att integrera bla- och gréna strukturer i
forslaget. Forslaget ar att grona rum och koppling-
ar forstarks med trad och exempelvis raingardens i
gaturummen.

- Kvartersgardarna ska gestaltas med rimliga
storlekar och inte byggas under med garage och

kallare sa att de kan rymma stora gréna ytor for

planteringar, buskar och trad.
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FORSTUDIE
KOMPLETTERING TILL PLANPROGRAM

4.5 RISK OCH SAKERHET

E20 och Vistra stambanan ar bada transportleder

for farlige gods och utgor saledes ett risk- och
sakerhetsproblem for omradet. Likasa ar transportle-
derna riksintressen.

I det tidigare arbetet med planprogrammet utgick man
fran generella reckommendationer avseende avstand for
bebyggelse for olika anvindningar. Huvudsparet da var
att E20 skulle grivas ned och byggas 6ver pa stora delar
av strackan genom omradet varfér man inte gick djupare
i fragan. I det hér arbetet har det varit av vike att fa en
baccre forstaelse for hur den faktiska risksituationen ser
ut och vilka mer specifika avstind man kan riakna med
i detta skede. Som underlag till arbetet har darfor en
oversiktlig, men platsspecifik, sammanstillning av risk-
situationen pa individ- och samhallsniva tagits fram. De
rekommendationer man landar i dar forcydligar bland
annat riskavstanden till sparen respektive E20 same vilka
mer ingaende studier och utredningar man bor gora i
nista steg. Rekommendationerna ar beriknade pa indi-
vidriskniva langs med E20 och stambanan med avseende
paden trafik som gar parespektive led idag uppriaknac till
ett framtidsscenario for 2050. Sammanfattningsvis kon-

stacerar rappor ten:

- Planomradet ar utsacc for risker fran bade Vistra stam-
banan och E20 och har bade individ- och samhallsrisk-
nivaer som innebar att riskreducerande argérder behover
overvigas i samband med planprocesserna, utredas ur
ett kostnad/nytta-perspektiv och implementeras om de
inte medfor orimliga kostnader i férhallande till den
riskreducerande effekten.

- Eftersom individrisknivaerna inte ir oacceptabla pa
nagot avstand finns heller inga krav pa skyddsavstand att
forhalla sig till. Daremot bor planomréadet, med hansyn
till de forhojda risknivaerna, disponeras pa ett sitt sa

att marken narmst transportlederna planeras f6r mar-

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN

kanviandning som inte uppmuntrar till stadigvarande
vistelse (t.ex parkeringshus).

- For tagtrafiken pa stambanan och risken for ursparning
med mekanisk paverkan pa omgivningen bedéms detta
inte paverka riskbilden for planerad bebyggelse i stor
omfattning. Analysen visar att ett riskavstand pa iym
fran sparmitt utanfor placcformsomradet bor racka.
Dock onskar trafikverket 3om fritt fran byggnad.
Langsmed plattformar bedéms inget riskavstand vara
noédvindige.

SUMMERING
RISKUTREDNING

INDIVIDRISK

- Oacceptabel risk fran riskobjektet forekommer
inte pa nagot avstand.

- Risk inom 6vre ALARP1-omradet forekommer
inom cirka 25m fran E20

- Risk inom nedre ALARP-omradet forekommer
inom néastan hela det studerade

omréadet.

SAMHALLSRISK

- Oacceptabel risk férekommer inte.

*ALARP= "As Low As Reasonably Practicable"

Omradet utg6r den grézon i risknivaer ddr risken ar
stérre dn vad som anses godtagbart utan atgdrder,
samtidigt som den dr lagre dn vad som kan ses som

helt oacceptabelt

Individrisk pa olika avstand fran transportleder och pa olika

platser inom planomradet. Fargerna motsvarar de illustre-

rade punkterna/pilarna i kartan. (Obs &ldre strukturskiss)

Individrisk pa olika avstand
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+ + + STALLNINGSTAGANDE + + +
RISK

- Placeringen av byggnadsvolymer och dess inne-
hall férhaller sig till risken men utmanar avstanden

till riskkallan och placeras i det lagre spannet.

- Mot E20 ligger verksamhetslokaler minst 20m
fran vagkant, parkering pa 10m och bostader skyd-
dat bakom annan bebyggelse samt minst 35m fran

véagkant.

- Mot jarnvag ligger parkeringshus pa minst 15m
respektive 5m vid plattform. Verksamheter minst
20m. Bostéder ligger generellt pd min. 45m med
nagot undantag da de ligger skyddade bakom par-

keringshus/verksamheter.
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FORSTUDIE
KOMPLETTERING TILL PLANPROGRAM

4.6 BULLER

E20 och Vistra stambanan utgér i dag de storsta buller-
killorna i omradet. Inom omradet finns det 4ven vissa
verksamheter som genererar buller, men dessa r relativt
fa och huvudsaklig bullerkilla bedoms dir utgéras av
godstransporter till och fran verksamheterna.

For det hir arbetet har det inte gjorts nagon specifik
bullerstudie, men i mitningar och studier som kom-
munen tagit fram i andra sammanhang och som Tra-
fikverket gjort tidigare kan man utlisa acc buller fran
E20 kommer att vara en faktor for bostider och vissa
andra verksamheter eftersom miljokvalitetsnormerna
(MKN) for buller overskrids lings delar av striackan.
Aven for Vistra stambanan bedoms bullernivierna act
overskridas till viss del.

++ + STALLNINGSTAGANDE + + +
HANTERING AV BULLER | STRUKTUREN

- | strukturen kan bullret bland annat hanteras
genom att bebyggelsen i sig utgor bullerskarm
och skapar bullerfria omraden genom slutna

kvarter och genomgéende lagenheter/lokaler.

- Genom att lokalisera mindre bullerkansliga

verksamheter ndrmast bullerkéllorna

- En férsta bedoming ar att det kan bli svart att
klara kraven pa bullernivaer for t.ex utemiljoer

fér forskolor och skolor inom Lyckan-omradet

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN

4.7 VIBRATIONER

I omradetistort bedoms de geologiska férutsiceningar-
na vara relative ogynnsamma. [ planarbeten och utred-
ningar har man konstaterat act flera fastigheter langs
Vistra stambanans strackning genom staden har pro-
blem med vibrationer. Vid kommande detaljplanering
och senare projektering behéver hinsyn tas till detta.

4.8 LUFT

For luftkvaliteten finns bade miljokvalitetsnormer
(MKN) och lokala miljomal att ta hansyn till. En

stor andel av utslappen av kvavedioxid (NOz2) och

sma partiklar (PMro) i Sverige harrér fran vagerafik.

I vissa mécningar och spridningsberidkningar

som gjorts av luftkvalitet i omradet sedan tidigare fram-
gar att MKN for NO: for dygnsmedelvirdet riskerar att
overskridas langs E20. Men i en métning fran Hantverks-
gatan (parallell ¢ill E20) 2022 ser man att MKN uppnas.
Bedomningen 4r dock att det finns en risk act miljoma-
len kan bli svara att halla avseende NO2 och PMio, ock-
sa da trafiken pa det nationella vignitet berdknas 6ka
enligt Trafikverkets framtidsprognoser.

4.9 FORORENAD MARK

Inom studiecomradet har det gjorts flera mindre
utredningar kopplade till lov och detaljplaner

under senare ar. Mellan 2014 och 2016 utfordes flera
undersokningar av markfororeningar i primért
kvarteren Gjutaren och Bomullen. Dir framgick det
att omradet r paverkat av fororeningar, men inga
alarmerande halter, vilket kan verka ovantat mot
bakgrund av karaktiren och omfattningen av den
industriverksamhet som bedrivits. Det har pavisats
forekomst av klorerade l6sningsmedel i marken, om an
i laga halcer. Karakearen av klorerade

16sningsmedel innebir atc spridningsmodellen ar
komplicerad. Det har inte uteslutits att djupare
liggande fororeningar kan finnas men sannolikheten
for act det skulle finnas en allvarlig markfororening
av klorerade 16sningsmedel har bedémts som mycket
liten. Eftersom utredningsomradet ar lings en tungt
belastad vig bor man dven rikna med forhojda halter
av polycykliska aromatiska kolvaten (PAH) och av bly
i yeskikeen.

Sammantaget ska man ha med sig att saneringen
av markféroreningar kan bli kostsam i omradet och

eventuellt innebira atc flera fastigheter med fordel

saneras samtidigt.

2.UTGANGPUNKTER
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FORSTUDIE
KOMPLETTERING TILL PLANPROGRAM

4.10 FJARRVARME OCH VA-LEDNINGAR

Sedan Planprogrammer 2017 har ingen ny kartlaggning
av befintliga VA-ledningar och fyarrvarme i Lyckan och
langsmed E20 gjorts. Bedomningen ar act inga storre
forandringar har skett avseende ledningar i omradet. Det
finns flera vikeiga ledningsstrak som korsar Ezo. Strak
med tapp- och spillvacten finns parallellt med Ezo0, norr
och séder om vigen liksom tvérs E20,1h6jd med Stamp-
gatan. Inom Lyckan, norr om Ezo, finns flera transfor-
matorstationer for hogspanning same fjarrvirmecentral.

4.1 DAGVATTEN OCH SKYFALL

Det aktuella omradet ar idag nistan hele och hallet hard-
gjort och det finns mycket fa 6ppna yror dar dagvatten
kan infiltrera. Omradet 4r ocksa relative flackt med en
storre yta som lutar svagt mot 6ster och Lillan.
Kommunens skyfallskartering visar att det, som véntat,
ar oversvamningsproblematik vid undergangarna under
sparen samt dar marken sidnkes och det inte finns nagon
naturlig avrinning. I de mest kritiska lagpunketerna vid
tunneln for Strihles allé och gangtunneln till stationen
finns relative nya pumpar installerade for act motverka
oversvamningar.

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN

++ + STALLNINGSTAGANDE + + +
HANTERING AV DAGVATTEN | STRUKTUREN

- Genom att integrera raingardens och andra
6ppna markytor i gatustrukturen samt mojlig-
gora for att kvartersgardar inte méaste hard-
goras skapas battre férutsattningar for att ta
omhand dagvattnet lokalt och minska paver-

kan pa bade Lillan och Gerdsken nedstroms.

- Norr om stationen forbattras forutsattningar-
na pa liknande satt da bussstation och hard-
gjorda ytor koncentreras till bef. gata och mer

yta kan infiltrera vatten i den vastra delen

HANTERING AV SKYFALL | STRUKTUREN
- En optimal I6sning for skyfallshanteringen
inom hela omradet kan bli svar, men vi méste
bibehalla och utveckla ytor som kan tillata
6versvamning vid extremvader. Exempelvis
skapa nedsankningar i en regnpark for att hin-
drar vatten att na viadukten och gangtunneln

under sparen

+ + + STALLNINGSTAGANDE + + +
OMBYGGNATION AV INFRASTRUKTUR

-Genom att mojliggora fér en etappvis utbygg-
nad av omradet ar bedémningen att lednings-
strak, stationer och service kan bytas ut och
flyttas efter behov i befintliga gator, vilket un-

derlatta vid planlaggning och genomférande.

2.UTGANGPUNKTER

Underlag fran kommunens skyfallskartering, 100-arsregn, Alingsds kommun
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THE HHE G VISIONEN FOR OMRADET ir att det skall lanka dagens centrala stadsdelar i norr med bo-
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stads och verksamhetsomraden séder om jarnvagssparen och séder om E20. Genom att
bygga en strukeur for blandad bebyggelse med fler kopplingar 6ver barridrerna nyttjar
man placsens centrala och strategiska ldge baccre. En sammanhallen stadsstrukeur som
kan ucvecklas etappvis okar tillgingligheten for alla i staden och Alingsas blir en stad -

en stad mellan sj6arna.




FORSTUDIE
KOMPLETTERING TILL PLANPROGRAM

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN

5. VISION, ANALYS & FORSLAG

5.1 VISION

Syftet med arbetet ar att jamte en strukeurplan ta fram
en fardplan, eller utvecklingsplan, fér hur staden kan
forverkliga utvecklingen av Lyckan-omradet och expan-
sionen av innerstaden i enlighet med akeuella visioner,
mal om hallbarhet och styrdokument kring gestaltning
och varden - diribland:

- Alingsas stads stadsplan, 2023

- Alingsas stads vision 2040:
fokusomraden och prioriterade mal
- Tillvixtprogrammet

I Tillvixtprogrammet finns det mal om att vixa med
tusen bostader om aret i Alingsas. For att Lyckan och
Bomullen ska bidra till bostadsférsérjningen har det
dirfor varit vikeigt att utreda och foresla en struktur
som utifran forutsitcningarna med risk och buller moj-
liggor en utbyggnad med bostider.

VISION | PLANPROGRAM
I det tidigare arbetet med planprogrammet tog man
bland annat fram en virderos for att konkretisera vi-
sionen. Malen som etablerades i det arbetet ar fortsatc
relevanta men fragor kring genomférande har varit en

starkare faktkor i arbetet med kompletteringen.

STARK IDENTITETEN

VISIONEN | FORSLAGET
Visionen ar fortsatt act E-20 omvandlas till en boulevard
men for att sikra act en omvandling av omradet gar act
paborja dessforinnan har detta inte fact vara en styrande
forutsicening.

Visionen dr en sammanbyggd och levande stad - dir
effekterna av de fysiska barridrerna hanteras och kom-
penseras for i sa stor grad som mojlige. Strukeur och
stadsvav mojliggor for en levande stad som forvalear sin
identitet som smastad med ett erbjudande om plats for
alla - och med plats for natur. En stark identitet skapas
genom att forvalta omradets egna karaktir och virna
den historiska nirvaron och kontinuiteten - bland annat
genom att bevara kulturhistoriska byggnader. Med en lag
skala sitts ramarna for kvarterens storlek, byggnadernas
hojder och bebyggelsens tichet. Vad som ar mojlige styrs
i stor grad av ekonomi, darfor har det ocksé varit ect
uctalat mal act sdkerstilla ece mojlige genomforande
med ekonomi i balans.

- Visionen dr en sammanbyggd och levande stad dir
strukeur och stadsviv majliggor for en stad som for-
valtar sin identiter som smastad med et erbjudande

om plats for alla - och med plats for natur.

Viarderosen fran Planprogrammet 2017:
- Ge plats for liv
- Skapa attraktiva strak
- Skapa stadsmaéssig entré fran E20
- Stark Identitet

- Forstarka blada och gréna varden

5.2 ETAPPER, GENOMFORANDE OCH FLEXIBILITET
Utbyggnadsmaojligheterna och exploateringsgraden
inom omradet bedoms begrinsas av trafikkapaciteten i
dagens vignit samt att begrinsningarna avseende hur
och vad vi kan bygga lings med jarnvigen och Ezo till
viss del styr strukcurens form och innehall i en mojlig ny
strukcurplan for omradet, sa blir [6sningen att forandra
omradet i etapper. Men det blir viktigt att hela tiden
ha en slutbild, en idé om den fardigbyggda strukturen,
for 6gonen. I slutversionen férutsicts de begransande
forutsdteningarna som rader idag (fraimst trafik och
risk) har forandracs pa sa sict act den mest optimala
strukcuren kan forverkligas. Eftersom forslaget foreslar
att utbyggnaden sker i etapper, och 6ver tid, blir det
viktigt att podngtera att vigen till malet (slutbilden) dr
till lika stor del en del av mélet med omvandlingen. Det
vill sdga act dec ar vikeige ace kravstilla och sikerstilla
atc kvalitativa stadsmiljoer och en livskraftig stadsdel
kan skapas under hela utvecklingens gang. Indelningen
av utvecklingen i etapper bedoms minska risken for atc
utvecklingen hele gar i std och att all ucveckling blir hele
avhingt av ett storre investeringsbeslut eller strategisk
fraga. Malet ar act sakerstilla act genomforandefragor
kan losas allt eftersom och etappvis. Detta ger ocksa
flexibilitet till forslager, vilket kan anpassas 6ver tid till
eventuellt forindrade forutsaceningar och krav.

Genom att delain omradet i delar, vars inbordes utveck-
lingsordning inte 4r definierad pa forhand, ges mojlighet
till en dynamisk utvecklingsprocess av omradet med
utgangspunkt i lépande utvirdering av stadens behov
och begrinsningar och platsens givna forutsaceningar.
Alle eftersom vissa av de begransande faktorerna loses
(trafik och risk) mojliggors for nasta etapp och delomrade
att utvecklas utifran de da aktuella behoven, men inom
ramverket som den foreslagna strukcuren med gatunic

och kvartersindelningar ger.
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"Alingsas dr Vistsveriges vackraste kulturstad i en
levande bygd. Genom nytinkande, engagemang och
tillginglighet skapar vi livskvalicet for alla.”

Alingsas Vision 2040

VISION 2040
FOKUSOMRADEN / PRIORITERADE MAL

EXPERIMENTLUST
1. Alingséas vaxer genom att starka och upp-

muntra arbetsliv, naringsliv och férening

OMSTALLNING
2. | Alingsas finns goda livsmiljéer genom en
langsiktig ekologiskt, socialt och ekonomiskt

hallbar utveckling.

TILLSAMMANS
3. Alingsasarna har inflytande, far god service

och ett gott bemétande fran kommunen

LN

LIVSKVALITET
4. Alingsas barn och elever erbjuds en av lan-

dets basta utbildningar.

VACKER MILJO
5. Alingsas ska utvecklas genom ett hallbart

samhallsbyggande med bevarad natur och

<

kulturmiljo

Forslaget till utvecklingsplan tar bland annat avstamp i
Alingsas stads vision 2040, dar flera av malen adresse-

rats i arbetet:

1,2,3 - Utvecklingsplanen mojliggér for stort inflytande
och paverkansmdjligheter 6ver tid.

2 - Grundlaggande ingangsvarden i férslaget

5 - Aspekter som direkt paverkat strukturférslaget -

dess gatustruktur och kvartersstorlekar.
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5.3 SAMMANSTALLNING AV STALLNINGSTAGANDEN
Visionen och malen som satts upp for utvecklingen av
omradet, samt analysen av de givna férutsictningarna
har givit ett antal stillningstaganden och strategier.
Nagra av de viktigaste summeras nedan:

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN
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STRUKTUR

DELLOSNINGAR

GENOMFORANDE

Alingsas vision 2040 och stadsplan 2023:

- stadskarnans rutnat och kvartersstorlekar

- stadskarnans och Stadsplanens angivna
vaningsantal och exploateringsgrad

- Stadsplanens principer fér utformning av
stadskvarter

- sdkerstéllandet av att Stadsplanens gestaltande

intentioner mojliggoérs

Kultur- och naturmilj6:

- dldre idéer och strukturplaner for omradet

- bygga vidare pa befintliga strukturer, siktlinjer och
kvartersindelningar.

- mojliggora bevarande fére rivning

- ta hansyn till byggnader upptagna i KMP 2018 samt
ovriga byggnader som bedémts vardefulla utifran
omradets karaktéar och historia

-hénsyn tas till befintliga trad

Kopplingar:

- forbattra kopplingarna till omgivningen.

- vérna och utveckla visuella kopplingar (t.ex. Metallga-
tan till stationsbyggnaden.

- nya, respektive forbattring av befintliga gang- och
cykelkopplingar 6ver E20 respektive jarnvagen.

- for biltrafik redovisas alternativ med kompletterande
pa- och avfart till E20 i vastergaende riktning, samt

majlig tunnel under E20.

Trafik:

- befintlig trafikl6sning mojliggdr en mindre omfattande
utveckling i en férsta etapp

- kommande utvecklingsetapper utformas med kom-
pletterande kopplingar och omfattningen maste bedo-

mas till da aktuell trafikkapacitet.

Risk:
- Placeringen av byggnadsvolymer och dess innehall
foérhaller sig till risken men utmanar avstanden till risk-

kéllan och placeras i det lagre spannet.

Buller:

- Bebyggelsen i sig utgor bullerskarm och skapar buller-
fria omraden genom slutna kvarter med genomgaende
lagenheter/lokaler.

- Mindre bullerkansliga verksamheter narmast buller-
kallorna

- Inga kansliga verksamheter som férskolor och skolor

féreslas i ett forsta skede

Bussterminal:
- flyttas for att samla alla bussar och frigéra yta for
park och ny, storre entréplats for befintlig koppling till

Lyckanomradet.

Parkering:

-Gemensamma parkeringslésningar fér boende, verk-
samheter, besdkare och pendlare byggs.

- P-talet

Gron- och blastruktur:

- Malet ar att integrera bla- och gréna strukturer i
forslaget. Forslaget &r att grona rum och kopplingar
forstarks med trad och raingardens i gaturummen.

- Kvartersgardarna ska gestaltas med rimliga storlekar
och inte byggas under med garage och kallare, sa att
de kan rymma stora gréna ytor foér planteringar, buskar

och trad.

Etapper:

En etappvis utbyggnad av omradet ger méjlighet att
bygga ut infrastrukturen i etapper och komplettera
samt justera strukturen och innehallet allt eftersom.
Det ger férutsattningar fér en generativ och organisk
forandring som mojligor en levande stad under hela

utvecklingsprocessen.

Ekonomi:
Genom att bygga ut i etapper kan investeringsbeslut
och exploateringsnivaer I6pande utvarderas och juste-

ras efter aktuella férutsattningar och behov.



FORSTUDIE
KOMPLETTERING TILL PLANPROGRAM

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN

4.FORSLAG & GENOMFORANDE 26/60

EN STEGVIS
OMVANDLING

STRUKTURFORSLAGET AR ETT RESULTAT av platsens befintliga strukeur, visionen att fortica
och utveckla platsen med blandstad och forutsateningen act genomforandet ska kunna
ske etappvis i flera utvecklingsfaser. For utvecklingsplanen ska troskeln for det forsta
steget vara lage sa att omvandlingsprocessen kan starta oberoende av om beslut factats
i alla de fragor som finns kring infrastrukcurella l6sningar och investeringar. Scruktu-
ren och utvecklingsplanen och dess etapper utgor en fardplan dir den exakta vigen och
l6sningarna inte ar definierade och inte ar avgorande for sjalva omvandlingsprocessen.
Vilka l6sningar, exakta former, innehall och exploateringsgrader man realiserar kan viljas
och specificeras lingsmed vigen. Med en etappvis omvandling kan transformationen av
omradet ocksa ske pa flera plan och man kan virna de virden som finns pa platsen idag
- till exempel mangfalden av verksamheter dér det aven finns placs for foéreningar och

ckonomiske svagare verksamheter att finnas pa platsen och berika staden.
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4.1.1 DELOMRADEN

STATIONSOMRADET

Omradet norr om sparen ar en plats for alla Alingsasare
med dess funktion som entré till staden. Har foreslas
en bearbetning dar funktioner flytear, tillkommer och
tas bort. Genom att flytta bussterminalen och gora en
samlad busshallplats for lokal- och regionalcrafik vid
Stationsgatan/Amanska parken frigors ytor i vister.
Har foreslas en parkmiljé med lek- och aktivitetsyror,
samt byggnader med mer offentligt inrikcade program
exempelvis som hotell eller restaurangverksamhet. Ect
nytt stationstorg som tar upp hojdskillnaden mellan Sta-
tionsgatan och jarnvagsundergangen mot Lyckan-omra-
det ger en bitcre, lattillginglig och visuell koppling fran
staden till den sodra sidan av sparen.

LYCKAN

Lyckan utgor motet med centrala Alingsas nar man
anlidnder till staden fran vister. Dagens industriomra-
de utvecklas till en blandad stadsdel. Nya bostader och
kontor star sida vid sida med bevarade byggnader i en
sammanhéllen milj6. Verksamheter inkluderar saval
idrottsklubbar och mataffarer som restauranger och
nircentrumverksamhet. Shopping kommer troligevis
ske i den gamla stadskirnan dven fortsiceningsvis. Stads-
delen binds samman av ett gront strik som kopplar an
till Lillan i 6ster, langsmed vilken mindre platsbildningar
och ett torg inordnar sig.

BOMULLEN
Aveni kvarteret Bomullen pagar en omvandlingsprocess
dir mindre industribetonade verksamheter hyr lokaler
och dir det finns ett intresse i att omvandla delar till
bostadsindamal. Genom att etappvis riva delar av de
befintliga byggnaderna kan omradet relative lacc rymma
nya kvarter med matt och storlekar som méjliggor bade
bostider och verksamheter. For omradets karakeir och
identitet 4r det dven har vikeigt act behalla nagra av de
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STRUKTURKARTA AV ALTERNATIV A. ETAPP 4

befintliga byggnaderna. Utéver de som ar ucpekade i
kulturmiljoprogrammet foreslas act fler bevaras, vilket
strukcuren mojliggor. Exploateringsforslaget utgar fran
en relative generés bedomning av kapaciteten i befint-
lige vagnat vilket maste utredas vidare och verifieras.
Strukeuren prévar platsens mate i relation till lamplige
internt gatunit och kvartersstorlekar.

Med hinsyn till buller och risk kan man anta act det

inom Bomullen skulle vara méjlige act inrymma férsko-

4.FORSLAG & GENOMFORANDE

le-/skolverksamhet och klara kraven pa utemiljon.

En begrinsande fakcor for utvecklingen ér dven har
parkeringslosningen. Forslaget utgar fran att man kan
inrymma parkeringsplatser for tillkommande bostader
i omradet i delar av den kvarvarande bebyggelsen langs
Ez0. Bebyggelsen langs E20 finns kvar sa lange den be-
hovs for att utgora ett skydd for bade buller och risk.

I slutetappen bryts den langa slutna sidan mot vigen i
norr upp med en ny gata som moter ett internt strak.
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OVANSTAENDE KARTBILD visar ett av tva mojliga
alternativ (A.) fér utvecklingen av omradet. Den bér ses
som en provkarta pa méjligheterna foér de olika kvarte-
ren. Ur savil ekologisk, ekonomisk som social synpunkt
ar det 6nskvart att delar av nuvarande byggnadsbe-
stand, vagar och trad bevaras; for att beratta nagot

om omradets historia och framviaxt, men ocksa for att
kunna erbjuda lokaler i olika prisnivaer och fér att ge liv

och variation till den framtida miljon.
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ETAPP - 1 BEFINTLIGT

STATIO
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ETAPP - 2 NYA DETALJPLANER
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ETAPP - 3 NY ANGORING

INOM BEFINTLIG DETALJPLAN
MED BEFINTLIGT GATUNAT
MED BEFINTLIG RISKSITUATION

NYA DETALJPLANER
MED BEFINTLIGT GATUNAT
MED BEFINTLIG RISKSITUATION

\

T4

4.1.2 ETAPPVIS UTVECKLING

I materialet delas utvecklingen in i etapper utifran tre
grundforutsiteningar, rangordnade efter komplexitets-
grad vid genomforande:

1. INOM BEFINTLIGA DETALJPLANER.

2. NYA DETALJPLANER

- Andrade héjder och byggnadskategorier
3. ANGORINGSPUNKTER

—Utveckling av omradets trafikstruktur
4. RISKSITUATION

- Flytt av E20 och av farligt gods-trafik

Inom dessa etapper kan utvecklingen delas in i delav-
snitt utifran stadens och fastighetsigarnas onskemal.
For etapp 3 och 4 redovisas tva alternativa utvecklings-
vagar baserade pa hur man kompletterar vignitet for
atc oka crafikkapaciteten och darmed exploateringen av
omradet. [ alternativ A foreslas en ny till- och avfarc till

E20 och i alternativ B en tunnel under Ezo.
> En redovisning och sammanfactning av de enskilda
etapperna och alternativen foljer i appendixet.

ETAPP 1.
Som ett allra forsta steg och som en fortsitening pa
redan pagiende processer inom omradet, parallellc
med framtagandet av nya detaljplaner, skulle det vara
onskvirt act undersoka méjligheten act inrymma al-
ternativa verksamheter i omradet, inom ramarna for
nuvarande reglering. Kan man exempelvis studera tillva-
gagangssittet pa Ringon i Goteborg, dar kompletterande
verksamheter som restaurang, bar och kontorsplatser
mojliggjorts jamsides med mer traditionella industrian-
damal - vilket dr nagot som redan initierats inom delar
av omradet. Detta skulle kunna bredda omradets mal-
grupp, skapa férutsiceningar for en organisk utveckling
imindre steg och majliggora for en gradvis uppgradering
av omradets kulturhistoriske virdefulla byggnader. Pa-
rallellc foreslas omradet vid stationen att omgestaltas

NYA DETALJPLANER
NY ANGORING
MED BEFINTLIG RISKSITUATION

_A = pPA-/ AVFART E20

sa att den befintliga kopplingen under sparen tydliggors
och forstirks sameidigt som cykelbanor mot centrum
anlidggs. Genom act sakerstilla en ny byggrict i vaster,
vid korsningen Strahles allé och Stationsgatan, kan dven
vissa ekonomiska incitament l6sas, parkering flyttas och
ett allmint mer accrakeive scadsrum skapas. Har har
kommunen en chans att ta titen och visa vigen. Sta-
tionsomradet bedomms kunna utvecklas oberoende av
utvecklingen inom Lyckan och Bomullen.

Alingsas kommun har pekat ut ett antal byggnader i
omradet som bevarandevirda och under arbetets ging
har yceerligare milj6er lyfts fram som kvalitativa och
viktiga fér omradets karakeir. Strukturen moéjliggor for
act dessa kan vara kvar under perioder eller helt och
hallet framéver. Men da aspekeer som teknisk livslingd
och eventuella saneringsbehov inte har beaktats ar det
inte heller avgorande for strukcuren att husen bevaras.
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ETAPP - 4 BOULEVARD

NYA DETALJPLANER
NYA ANGORINGAR MOT BOULEVARD
UTAN RISK FRAN SODER
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ETAPP 2.

I steg tva styr de begriansande faktorerna trafikkapacitet
ochrisk utvecklingen. Riskavstanden till E20 och Vistra
stambanan bestaimmer vad och var ny bebyggelse foreslas
i forsta hand. Trafikkapaciteten i angransande vignit
och angéringspunkterna avgor hur mycket av befintlig
bebyggelse och verksamhet som kan ersittas med ny
bostadsbebyggelse. Har har grova antaganden gjorts och
foreslagen omfattning maste verifieras i kommande pla-
neringsprocesser. For att utveckla omréadet enligt ecapp
2 maste nya detaljplaner tas fram.

ETAPP 3.
I steg tre antas trafikkapacitetsfragan till Lyckan del-
vis losas. Har illustreras tva olika alternativ som har
olika for- och nackdelar. I alternativ A 6kar kapaciteten
med en pd- samt avfart fran E2o0 i soder-/vistergiende
rikening. Med denna tillkommande angring antas ett

storre omrade kunna exploateras. Risksituationen ar

fortsatt den samma och exploateringen koncentreras
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i vister. I alcernativ B ansluts Lyckan till Bomullen via
en tunnel under Ezo. Alcternativet kan forvintas oka
genomstromningen och konnektiviteten i bade Lyckan
och Bomullen samt, i ett mer utzoomat perspektiv, fa
effekeer i stort pa vagnitet i Alingsas da tunneln ucgor
en extra koppling mellan de s6dra och norra delarna om
E20.Ijamforelse med alternativ A kan alternativ B antas
mojliggora en nagot hogre exploatering och ha positiva
trafikala effekeer for Bomullen som far en komplette-
rande koppling norrut.

Salange Ezo ligger kvar i befintligt lage och med likvér-
diga forhallande avseende transporter av farligt gods,
av-/pafater och hastighet si kan etapp 3 betraktas som
"slutversioner" for strukturplaneutvecklingen av Lyckan
och Bomullen.

> Temakartor och jamforelse mellan alt. A och B av
etapp 3 redovisas sist i kapitler 4.1.3 Strukeur.

ETAPP 4.

I malbilden ar E20 en stadsgata utan riskavstand cill
bebyggelse. I vilken grad man nu kan nyttja tillginglig
markyta beror pa hur mycket som byggts ut i tidigare
skeden. Aven frigan kring trafikforsérjning och gatu-
kapacitet utgar da vignitet nu kan koppla till och 6ver
gamla E20. I denna sista etapp kan all bebyggelse ersictas
eller kompletteras pa 6nskat vis och dven skola/forskola
mojliggors inom omradet.

> Temakarror och jamforelse mellan alt. A och B av
etapp 4 redovisas sist i kapitlet 4.1.3 Strukeur.

4.1.3 STRUKTUR

I det hir arbetet redovisas majliga versioner av de oli-
ka deletapperna, som "6gonblicksbilder” av omradets
ucveckling fran dagens situation till en mer avlagsen
framtid. Malet med strukcurens skelett 4r act den ska
vara sa generell act de olika kvarteren kan utvecklas och
formas allceftersom behov och 6nskemal konkretiseras
och omradet planliggs.

Den befintliga strukturen har i grunden relevanta mace
och relationer och ger forutsaceningar for scrukturen
atc snarare utvecklas organiskt och bygga vidare pa det
befintliga 4n att helt omdanas. De nya tilliggen blir ect
nyte lager i stadsviven snarare dn att man helt river och
bygger nytt. Med fordel behaller man 4ven den mindre
fastighetsindelningen dar den finns och utokar den cill
ovriga omraden. En finmaskig fastighetsstrukeur kan
ge goda forutsaceningar for act mojliggora act omradet
utvecklas med den méngfald och brokighet som ir ka-
rakeiristisk for Alingsas stadskirna.

Kvartersstrukeuren inkorporerar flera av de mest karak-
taristiska befintliga byggnaderna i omradet, men aven
kluster av olika byggnader med blandat innehall. Inne-
hallet och byggnaderna bidrar bada till platsens iden-
titet och blir viktiga pelare att bygga vidare omradets
identitet pa. Att mojliggora ate de finns kvar framgent
ar vikeige for mangfalden av verksamheter pa platsen
och en vikeig del av en robust och levande stad med
blandat innehall.

BEBYGGELSE, INNEHALL & SKALA
Forslaget utgar fran en hog andel bostider och illustrerar
i huvudsak bostadskvarter, men strukeuren ér sa pass
generell act inslaget av verksamheter kan inkluderas i
kvarteren och med fordel i nistan alla kvarterens bot-
tenvaningar.

I vissa omraden ar risksituationen sadan att kvarteren
maste innehalla verksamheter och kontor. Pa grund
av riskavstand till E20, men dven jarnvigen, ligger t.ex.
bostadsbebyggelsen inte ndrmast leden respektive sparen
och det sikerstills atct man kan rikta entréer mot en
riskfri sida. Verksamheterna ar i huvudsak av kontors-
och besokskarakear samt handel med lagre besoksantal,
men inom strukeuren finns det ocksa platser dir man
med fordel kan etablera till exempel livsmedelsbutiker. 1
etapperna ar inga forskolor eller skolor illustrerade, men
med tillskottet av bostader kommer det att genereras
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Bomullen, Lyckan och stationsomradet, strukturalternativ etapp 4A.
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ett 6kat behov av forskole- och skolplatser. Bedomningen
ar att man kan inrymma en mindre forskola eller en
skola for dldre barn (krav pa mindre friyta) i de senare
etapperna. Kraven avseende risk och bullernivaer for
friytorna blir styrande for placeringen men bor ga act

16sas med en kringbyggd skola eller pa en gard.

STADSRUM, GATOR, GARDAR & GRONA STRAK
Omradet kommer att utgora en utvidgning av Alingsas
stadskirna, men inte nodvindigtvis vara av innerstads-
karakeir. Scrukeuren forhaller sig i stort till dagens an-
slutande gatustrukeur, Stationsgatan norr om sparen,
Strahles allé for Lyckan respektive Larkgatan for Bom-
ullen. Inom omradet bibehalls Jarnvigsgatan och Me-
tallgatan helt. Saggatan ligger kvar i samma striackning
istort och lika sa Gjuterigatan till stora delar men deras
sektion och karakedr dndras. Jarnvagsgatans sektion kan
komma att modifieras for att rymma den cykelvig som
kommunen planerar for (i strukcurskisserna ar det en-
dast schematiske illustrerat).

Inom strukeuren har kopplande vigar och strak styrts
av naturliga anslucningspunkter och mélpunkeer i de
angransande omradena samt behov inom omradet. sa
utgor t.ex. det interna vist-6stliga straket inom Lyckan
ett gaturum av “shared-space” karaktir som sikerstéller
angoring till kvarteren men som domineras av ytor for
gaende och cyklande, och gréna ytor for planteringar,
trid och dagvacten-/skyfallshantering. Lingsmed striket
koncentreras inte i forsta hand de publika bottenvaning-
arna men mer funktioner och platser for kvartersgemen-
samma motesplatser, ddribland en mindre platsbildning
centralt i Lyckan. Gardarna halls slutna mot omradets
ytere kanter, men kan 6ppna upp mer med slipp och
portiker inom omradet och mellan kvarteren.

[ utformningen av strukturen har det varit vikeige att
sakerstilla tillrackligt stora kvartersgardar eftersom de
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utgor viktiga utemiljéer f6r de boende. Andelen boende
okar markant i omradet men strukeuren innehaller inte
nagon storre allmén gronyta eller park som de boende
kan nyttja. I vissa fall kommer gardarna dven att de-
las med verksamheter och den fria ytan for de boende
att minska. Gardarna majliggor ocksa lokal hantering
av dagvatten inom omradet och 6kar andelen grén,
icke-hardgjord yta, samt 6kar moéjligheten till incegre-
ring av ekosystemtjanster.

For att arbeta ytterligare med skalan och omréadets ka-
rakedr bor det sikerstilla ace kvarteren delas upp i flera
byggnader. Med forskjutningar i fasadliv och et varierat
vaningsantal samt en varierad utformning av bade fasa-
der och tak uppnas en upplevelserikedom i stadsrummet.

Andamailsenlighet och rumsliga kvaliteter har i vissa
fall vagt tyngre 4n sikerstallandet av siktlinjer och raka
kopplingar vid framtagandet av skelettstrukeuren. Ect
mal har varit att nd en bra balans mellan offentliga rum,

bebyggd yta och privata gardar.

TRAFIK OCH PARKERING
De olika etapperna inbegriper olika 16sningar och kom-
pletteringar av utbyggnaden av gatunitet och angéring
till omradena. Den begriansade kapaciteten i angéring
ar nagot som acterspeglas i bedémningen av hur stora
delar som kan exploateras nir och vilka atgérder som
maste vidtas for act nista etapp skall kunna byggas ut.

En konsekvens av den relative hoga exploateringen med
en stor andel bostider och kontor ar att ett relative
hoge parkeringsplatsbehov genereras. I forslaget har ett
stillningstagande gjorts dir gillande p-tal antas mins-
ka. Varje enskild etapp l6ser det genererade behovet av
parkeringsplatser, samt det antal befintliga pendelpar-
keringsplatser som tas i ansprak vid p-husbyggnaderna
mot jarnvigen. Konsekvent foreslas att parkeringen for

4.FORSLAG & GENOMFORANDE 30/60

Program och viktiga kopplingar, strukturalternativ etapp 4A.
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de boende och for verksamheten lses i samlade parke-
ringsanliggningar inom omradet. Angoring och besoks-
parkering l6ses dock i gata respektive inom kvarteren.
Har finns 4ven placs act 16sa en del av det egna p-behovet
pakvartersmark, men det har varic vikeigt att utga fran
en 16sning som inte forutsitter act man bygger garage
under gardarna. Dels skulle det begriansa méjligheterna
for grona gardar och miljéer dar dagvatten kan omhén-
dertas, och dels visar de geotekniska férutsictningarna
och den hoga grundvattennivan i omradet att det skulle
bli dyrt med en sddan l6sning.

KOPPLINGAR
I etapper byggs omradet ut fran vister till 6ster och nya
kopplingar 6ver E20 och Vistra stambanan tillkommer.
[ den sista etappen kan vignitet koppla 6ver E20 hin-
dersfrite och stadsstrukturen laka 6ver vigen dnda ner

till Gerdsken.

Att sikerstilla si bra, och sa manga, kopplingar som
mojlige blir avgérande under omréadets hela utveckling.
Initiale forstirks befintliga kopplingar. Trafikverket pla-
nerar for att komplettera gang- och cykelforbindelsen
vid Sveaplan for atc gora den sakrare. Det blir vikeige
att gora den centralt beldgna tunneln under sparen, som
kopplar samman Lyckan med stationsomradet och sta-
den till en synlig, och just central, koppling. I forslaget
redovisas en omdaning av tunnelns norra nedgang for
att poangtera detta.

Sa snart mojlighet ges, och i samband med att ett par-
keringshus uppfors, byggs en gang- och cykelbro 6ver
E20. Med byggnader pa vardera sida vagen kan brons
ramper och hissar/trappor l6sas pa ett yteffekeive sice.
Kopplingen blir vikeig for bada sidor om E20 men be-
doms spela storst roll for de boende i Bomullen som far
en genvag till stationen och centrum (alternativ 3A).
Som alternativ kan man tinka sig en tunnel under E20
i ungefir samma lage (alternativ 3B). En tunnel for alla
trafikslag skulle binda samman omradena in tydligare

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN

och uppskattningsvis ge férutsiteningar for utveckling

av fler omraden i andra delar av staden. En tunnelkopp-
ling ryms inom féreslagen strukcur men 16sningen och
placeringen behover studeras vidare ur flera aspekeer. I
senare etapper kan exploateringen motivera att en gang-

4.FORSLAG & GENOMFORANDE
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lllustration av strukturalternativ etapp 4A, med en lagre exploateringsgrad

bro dven byggs 6ster om stationsbyggnaden for act kom-
plettera befintliga kopplingar 6ver sparen. Bedomningen
har dock gjorts att det inte 4r motiverat med en bro eller
tunnel for bilcrafik i det hr laget, nagot som dven skulle
paverka strukturen bade i Lyckan och norr om sparen.

och véningsantal mellan 2-4 vaningar.

Det grona straket som loper inom Lyckanomradet i
vast-ostlig rikening blir bade identitetsskapande och
virdebirande for omradet samt en vikeig koppling till
Mjolnaregatan och Stampens kvarn for framst cyklister
och géende.



FORSTUDIE
KOMPLETTERING TILL PLANPROGRAM

4.FORSLAG & GENOMFORANDE 32/60

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN

4.1.4 ETAPPER - REDOVISNING
Forslagets etappvisa omvandling redovisas per etapp med

en redovisninga av vad som gor var.

ETAPP - 1 BEFINTLIGT ETAPP - 2 NYA DETALJPLANER ETAPP - 3 NY ANGORING

ETAPP - 4 BOULEVARD

INOM BEFINTLIG DETALJPLAN
MED BEFINTLIGT GATUNAT
MED BEFINTLIG RISKSITUATION

NYA DETALJPLANER
MED BEFINTLIGT GATUNAT
MED BEFINTLIG RISKSITUATION

NYA DETALJPLANER
NY ANGORING
MED BEFINTLIG RISKSITUATION

R R Y R R R

NYA DETALJPLANER
NYA ANGORINGAR MOT BOULEVARD
UTAN RISK FRAN SODER
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ETAPP 1
BEFINTLIGT

INOM BEFINTLIG DETALJPLAN
MED BEFINTLIG TRAFIKMATNING
MED BEFINTLIG RISKSITUATION

Inom befintlig struktur och med gillande detaljpla-
ner finns en begrinsad mojlighet att bygga ut och
om. Befintliga detaljplaner styr anvindningen av
omradet till industri och verksamhetslokaler. Vid
ny-/ombyggnation kommer bland annat risk och
trafik bli fragor som behover utredas och aktua-
liseras da gillande detaljplaner inte hanterar de
fragorna fullc u.

Mojligevis kan man redan idag bygga ut med verk-
samhetslokaler/kontor langs Strihles allé vilket
skulle ligga i linje med strukcurforslaget.

@ Inom befintlig detaljplan kan har rymmas verk-

samhetslokaler/kontor i tre plan.

TILLKOMMANDE BTA
Verksamheter: ca 4 300kvm

Bostader: X

Parkering: X

[] sTATIONSOMRADET /
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R

Bostader

Verksamheter/kontor f

ETAPP 2
NYA DETALJPLANER

Parkeringshus

LYCKAN
NYA DETALJPLANER
MED BEFINTLIGT GATUNAT

MED BEFINTLIG RISKSITUATION

eoeeelll Bostdder: 460-780 ||, 4400

Den begransande faktorn fér etappen ar trafikfor-
sorjningen. Omvandlingen startar annars i det vis-
traomradet med minst riskpaverkan och i de s6dra

delarna av Bomullen. Norr om stationen majliggors
TILLKOMMANDE BTA

LAG
Verksamheter: ca 11 600kvm - 19 600kvm
Bostader *: ca 46 000kvm - 77 700kvm

nya detaljplaner och byggricter kan tillskapas, buss-
trafiken koncentreras och Stationstorget omgestal-
tas. Har forstarks encrén till det nya omradet fran

centrum..

Parkering: ca 8 000kvm -
e ° *Inkl. hel bottenvaning
Strukturen majliggor att tre stora bostadskvarter - -
kan byggas och kompletteras av verksamheter mot A A
Strahles allé, samt ett bostadskvarter med verksam- . o= g7 L] ] ] =

heter i bottenplan i véster.

@ Nytt kvarter med verksamhet i bottenplan och

verksamheter eller bostader ovanpa.
@ Bostadskvarter med generosa gardar
@ Parkeringshus fér verksamheter och bostader
samt den pendelparkering som finns idag.
@ Byggnader som bevaras.
@ Etablering av kvarterstorg.
@ Efter en flytt av bussarna kan en ny stationspark
med t.ex. hotell, restaurang & lekplats byggas.
@ Entréplats och nedgang till "Lyckan-tunneln".
Ny bostadsbebyggelse
@ Delar av den bef. byggnaden inrymmer parke-

ring fér omradet. b & o )
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. ]

Bostader

Verksamheter/kontor -

ETAPP3 A
NY ANGORING

Parkeringshus

NYA DETALJPLANER
NY ANGORING: PA-/AVFART E20
+ GANG- & CYKELBRO
MED BEFINTLIG RISKSITUATION

eeeeell Bostider: 570-960 |[*°®°°°°

Trafikkapaciteten bedoms fortfarande som begrin-

sande men med en gang- och cykelbro 6ver Ezo,
samt en ny pa- och avfare till E20 i vistergaende

rikening for Lyckanomradet kommer trafikkapa- )
TILLKOMMANDE BTA

‘ LAG
Verksamheter: ca 27 000kvm - 45 600kvm
Bostader *: ca 57 000kvm - 96 000kvm , : .4 :
Parkering: ca 18 000kvm - \' y . Y O§

4 \‘Qq"ﬂ\ | ¢ U

SILIE T

(@ Nytt kvarter med verksamhet mot séder och A e 4 kA Rge - (e P / /

citeten 6ka. Uppskattningen ar att yteerligare tva
stora kvarter och parkeringshus kan byggas ut i
etappen, men strukcuren tillacer dven att t.ex. Yxan
22 sparas om det blir aktuellg, eller om trafikkapa-

citeten inte tilliter en maximerad exploatering. ik hol b L
* *Inkl. hel bottenvéning

vaster och skyddad bostadsbebyggelse in mot

omradet. - -

@ Strukturen méjliggér for att befintlig bebyggel- ; T —— o ety A L e
. A g T T F el e el G Y

se finns kvar @ven i denna och kommande etapper. & @ — — =N

(@ Parkeringshus fér verksamheter och bostader. N : / f / \\ At

Byggnaden skyddar fran buller, och till viss del risk.
@ Ny gang och cykelbro som integreras i ny
bebyggelse.

@ Nytt verksamhetshus

""“-‘.:-K"pf‘. \.'\
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oy

Bostader

P LI

Verksamheter/kontor f

ETAPP 4 A
BOULEVARD

Parkeringshus

NYA DETALJPLANER
NY ANGORING: PA-/AVFART E20
UTAN RISK FRAN E20

Bostdder: 860-1500 ||°°°°°

[ etappen byggs hela omradet ut. Med en stadsgata
istdllet for E2o kan omradena angoras fran flera
olika punkter och med en kompletterande gang

och cykelbro 6ver sparen i 6ster kopplas omradet ‘ ‘
.1 . TILLKOMMANDE BTA
an baccre till centrum.

LAG }kﬁ
. i . Verksamheter: ca 36 500kvm - 62 000kvm A o
[ den hir etappen kan nagot av kvarteren behovas e r%—’j';j -

J o
e 4 _ v

7

anvindas till en storre gronyta eller skola/forskola,

I
Bostider*:  ca 88 500kvm - 149 500kvm - (/ &
ol
Parkering: ca 33 500kvm - BN \

vilket skulle vara mojlige act placera mer fritt inom . o
5 N . o S ° *Inkl. hel bottenvéning
omradet da buller och risk minimerats fran vigen.

B T e -

=TI AN e
i “T,f (e e

@ E20 byggs om till en stadsgata med generdsa

tradplanteringar och flertalet méjligheter till korsan-

de trafik och angéring bade till Lyckan och Bomullen. /et —
(@ Parkeringshuset kan klss in med kontorslokaler T’ — 1;:@ =

- 3 = = = 3
SE = N g ey

L i

mot gatan och byggas ut med bostéder mot norr.
@ Nytt bostadshus kan byggas och dess fasader
laggas i grdns mot gata.

@ Ny gang- & cykelbro som integreras i bebyggelse.
@ Delar av befintlig bebyggelse finns kvar och bi-
drar med genuinitet och variation i omradet, kvarte-
ret kompletteras med mer verksamhetsbebyggelse.
@ Det gréna straket binder nu samman mot Lillan.
@ Ett nytt bostadskvarter med integrerat parke-
ringshus byggs vid gatan

Delar av befintliga byggnader féreslas bevaras.

s "":::: ."{./}T. -.r"\\-‘&\A“.‘
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4.FORSLAG & GENOMFORANDE

ETAPP 3B
NY ANGORING

NYA DETALJPLANER
NY ANGORING: TUNNEL
MED BEFINTLIG RISKSITUATION

XXX R I Bostdder: 650 - 1100 |°°°°°:

Som en 16sning bade for batcre koppling mellan s6d-
ra och norra sidan av E20 och 6kad trafikkapacitet
byggs en tunnel under E20. Omradet utvecklas pa
bada sidor om den nya tunneln och gatan. Act fa
till en koppling for alla trafikslag kan vara vikeige
for utvecklingen i angrinsande omraden och tra-
fikstrukeuren i Alingsas i stort.

Ett alternativ med en tunnel i forlingningen av
Metallgatan har studerats och redovisas under ka-
pitlet "4.5.1 Férdjupningar”.

@ En ny tunnel byggs under E20. Tunneln dkar
omradets trafikkapacitet liksom den kopplar sam-
man Lyckan och Bomullen samt i férlangningen fler
delar av staden.

@ Ett parkeringshus langsmed vagen skyddar ny
bostadsbebyggelse innanfoér.

@ Ny verksamhetsbebyggelse i ett kvarter som
kan slutas i nastkommande etapp.

@ Ny gang- och cykelbro 6ver sparen som inte-
greras i ny bebyggelse.

(® Det interna gréna staket ansluter till MjéInare-

gatan och Lillan.

-

Bostader

Verksamheter/kontor -

Parkeringshus

TILLKOMMANDE BTA
LAG

Verksamheter: ca 26 500kvm - 44 500kvm
ca 64 500kvm - 109 000kvm
Parkering: ca 33 500kvm -

Bostader *:

° *Inkl. hel bottenvaning
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ETAPP 4B
BOULEVARD

NYA DETALJPLANER
NY ANGORING: TUNNEL
UTAN RISK FRAN E20

®®e®®°1 Bostdader: 890-1500 [I*°°°*

I densslucliga ecappen dir Ez2o ersitts av en stadsgata
kan tunneln antingen behallas eller byggas bort,

men frimst kan storre omraden utvecklas med fler A

TILLKOMMANDE BTA

LAG

ca 29 000kvm - 49 000kvm
ca 89 000kvm - 150 000kvm
ca 33 500kvm -

bostader och verksamheter. Kvarter som tidigare
inte utvecklats kan nu byggas i kant med gatan och

storre omraden nyttjas.
Verksamheter:

Bostader *:
Parkering:

° *Inkl. hel bottenvaning

@ E20 byggs om till en stadsgata med genero-

sa tradplanteringar och flertalet méjligheter till %

korsande trafik och angéring bade till Lyckan och

= /,

i / A
===, (4
b

=D e ¢

el L R

Bomullen.

@ Tunneln kan antingen vara kvar eller byggas
om till en icke-planskild korsning. Méjlighet till en
mindre stadspark i anslutning till gatan.

@ Nytt bostadshus kan byggas och dess fasader
laggas i gréans mot gata.

@ Delar av befintlig bebyggelse finns kvar och
bidrar med genuinitet och variation i omradet, kvar-
teret kompletteras i 6vrigt med mer verksamhets-
bebyggelse och bostader.

@ Ett nytt bostadskvarter med integrerat parke-
ringshus byggs vid gatan.

@ Delar av befintliga byggnader féreslas finnas

kvar.

£

A
11|

E_f

eI =

T e

38/60

Bostader

Verksamheter/kontor —~

Parkeringshus
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4.1.5 TEMAKARTOR

Teamakartorna tydliggor strukeurernas program, rum
och kopplingar. For att lactare jamfora och analysera de
olika alternativens och etappernas konsekvenser redovi-
sas de parvis for etapp 3 A och B respekeive 4 A och B.

ETAPP 3

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN

GRONSTRUKTUR

4.FORSLAG & GENOMFORANDE 39/60

BILTRAFIKKOPPLINGAR

GANG- & CYKELKOPPLINGAR

PROGRAM & INNEHALL

STRAK & MALPUNKTER

ETAPP 3B

Stationsparken i norr ar etablerad. I Lyckan och Bomullen kompletteras de befintliga tradplante-
teringarna och gonytor tillfors pa gardar same lings den interna, grona gatan. Hir finns plats for
integrerad dagvattenhantering och trad. I sydvést langs E20 finns plats for lite storre dag- /skyfalls

hanteringsytor.

Stationsparken i norr ar etablerad. I Lyckan och Bomullen kompletteras de befintliga tradplanete-

ringarna och gronytor tillfors pa gardar samt lings den interna, grona gatan. Har finns plats for

integrerad dagvattenhantering och triad och straket kopplar dnda ut till Mjolnaregatan och Lillan .

I sydvist langs E2o finns placs for lice dag/skyfalls hanteringsytor.

GRONSTRUKTUR

BEeIIo

Bef. trad

Bef. trad/-allé

Nya tradplanteringar
Vattenspegel
Dagvattenyta

Gront strak /park

Groéna bostadsgardar
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ETAPP 3A ETAPP 3B

BILTRAFIKKOPPLINGAR

o

Lt hbid i b

W

— Lokal huvudgata
Lokalgata
L Gangfartsgata
Med en pa- och avfart till E20 i véstergaende rikening forbattras crafikkapaciteten for Lyckan omra- Med en tunnel mellan Lyckan och Bomullen forbattras trafikkapaciteten for bada omradena same
det. Samtidigt begrinsas rundkorningsmajligheterna nagot inom omradet da Gjuterigatan anvinds angransande omraden. Tunneln kan troligen kombineras med pa-och avfart till E20, men konsekven-
for pa- och avfarter. serna for angoring behover utredas mer.

GANG- & CYKELKOPPLINGAR

""""”‘k-------{!_

mmmm  Cykelstrak Primart
= Cykelstrak Understddjande

mmmm  Endast Gaende Trafik

En gang- och cykelbro med ramper 6ver E20 blir en viktig koppling for gaende och cyklande i omradet. Tunneln under E20 mojliggor for gaende och cyklande act lace ta sig 6ver E2o. I kombination med en
Stationen och centrum nas mer direke f6r boende i Bomullen. gang- och cykelbro 6ver sparen i 6ster 4r omradet totalt sett battre sammankopplat till omgivande
strukeurer.
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ETAPP 3A ETAPP 3B

PROGRAM & INNEHALL

[

2l

Sy
: |

'!' NEERY;;,

Bostader, med méjlighet
till verksamheter i bottenplan.

- Verksamheter

- Parkering
Omradenai vister utvecklas och domineras av bostiader. Mot leden och Strahles Allé placeras verksam- Hela Lyckanomradet utvecklas och det inre straket byggs ut och kantas av bostider. Mot leden och || Existerande verksamhet
heter och parkering. Parkeringen 16ses i tva parkeringsgarage samt i befintlig byggnad inom Bomullen. Strahles Allé placeras verksamheter och parkering. Parkeringen 6ses i tre parkeringsgarage samc i

befintlig byggnad inom Bomullen.

STRAK & MALPUNKTER

Ho6g andel publika
verksamheter i bottenplan

Parkeringshus/Mobilitetshus

Malpunkt, stad
Malpunkt, lokal

Huvudstrak
Primért strak
Sekundart strak

Huvudstraket i omradet forstirks med publika bottenplan. Omradets huvudstak binder tydligare ssamman Lyckan och Bomullen dé det blir ett starkare strak

tackvare kombinationen av trafikslag lingsmed straket.
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ETAPP 4

ETAPP 4A ETAPP 4B

GRONSTRUKTUR

Bef. trad

Bef. trad/-allé

Nya tradplanteringar
Vattenspegel
Dagvattenyta

Gront strak /park

Groéna bostadsgardar

BEeIIo

Den interna gatan, med integrerad dagvattenhantering och trid, kopplar dnda ut till Mj6lnaregatan Langs den nya stadsboulevarden tillfors grona ytor for 6kade mojligheter for dag-/skyfalls hantering

och Lilldn. Langs den nya stadsboulevarden tillfors grona yror for okade méjligheter for dag-/skyfalls samt tradplanteringar. Pa den s6dra sidan tillkommer en mindre park som ett sdtt att svara mot det
hantering samt tradplanteringar. okade behovet av gronyror vid en hogre exploatering.
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ETAPP 4A

Den nya stadsboulevarden ger 6kade kopplingar och tillginglighet for savil Lyckan som Bomullen,
detta medfor atc fler gator akeiveras och en jamnare hierarki mellan gator uppnas. Parallellt defenierar
trafikstrukcuren en mer traditionell kvartersstad och stadsdelarna kopplar ssmman omradena vid
Gerdsken med centrum.

Mer kontinuerliga gang och cykelstrak vixer fram i omradet och man r6r sig ohindrat mellan del-
omradena. Gangtunneln under jarnviagssparen kompletteras med yteerligare en gangbro med hiss

och ramper i 6ster.

43/60
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ETAPP 4B

BILTRAFIKKOPPLINGAR

— Lokal huvudgata
Lokalgata
L Gangfartsgata

Den nya stadsboulevarden ger 6kade kopplingar och tillganglighet for savil Lyckan som Bomullen,
detta medfor act fler gator akeiveras och en jamnare hierarki mellan gator uppnas. Parallellt defenierar
trafikstrukcuren en mer traditionell kvartersstad och stadsdelarna kopplar samman omradena vid
Gerdsken med centrum. Tunneln, fran tidigare skede, riskerar atc istéllet bli en barriér i stadsmiljon.

GANG- & CYKELKOPPLINGAR

mmmm  Cykelstrak Primart
= Cykelstrak Understddjande

mmmm  Endast Gaende Trafik

Mer kontinuerliga gang och cykelstrak vixer fram i omradet och man rér sig ohindrat mellan del-

omrédena. Tunneln blir en midre viktig koppling mellan Bomullen och Lyckan. Kopplingarna over
jarnvagssparen forblir de samma.
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ETAPP 4A ETAPP 4B

PROGRAM & INNEHALL

Bostader, med méjlighet
till verksamheter i bottenplan.

Verksamheter
Parkering
Resterande omraden i 6ster utvecklas. Viss befintlig bebyggelse kan bevaras - vilket blir vikeigt for Resterande omraden utvecklas. Viss befintlig bebyggelse kan bevaras - vilket blir vikeigt for identiteten Existerande verksamhet
identiteten och mojligheten till olika verksamheter och olika typer av lokaler inom omradet. Mot och mdjligheten till olika verksamheter och olika typer av lokaler inom omradet. Mot stadsboule-
stadsboulevarden byggs de nya husen niarmare gatan medan de befintliga i vissa fall byggs pa. varden byggs de nya husen nirmare gatan medan de befintliga i vissa fall byggs pa.

STRAK & MALPUNKTER

Ho6g andel publika
verksamheter i bottenplan

Parkeringshus/Mobilitetshus

Malpunkt, stad
Malpunkt, lokal

Huvudstrak

Primért strak

Sekundart strak

Huvudstraket i nord-sydlig riktning forstarks genom att sémlést leda 6ver stadsboulevarden. Hir, Omradets huvudstak i nord-sydlig rikening skiftar till att 16pa langs Metallgatan istillet for under

och langs boulevarden har man en hog koncentration av verksamhetsytor med publikt innehall. tunneln.
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4.1.6 EXPLOATERINGSGRAD

[llustrerac bebyggelseforslag utgar fran Alingsas kom-
muns akeuella styrdokument avseende exploaterings-
grad och utformning i stadskirnan. Strukturen baseras
pa att bebyggelsen ordnas i kvartersform med en bebyg-
gelse pai huvudsak tva till fyra vaningar. I de illustrerade
utbyggnadsetapperna ir den generella byggnadshojden
satt till tre vaningar inom hela omradet. I realiteten bor
decta diversifieras med volymer i ett spann fran tva cill
fyra, och kanske 4ven fem vaningar pa valda stillen .

Strukturen dr dock sa pass generell act den dven kan
rymma en hogre exploatering och byggnader pa fyra ill
fem vaningar, med inslag av sexvaningsbyggnader eller
annu hogre. Nir man 6kar exploateringen kan gatumart
behdova ses 6ver och gardarna eventuellt minska nagor.
Vid hogre bebyggelse kan kvaliteter som dagsljus och
direke solljus paverkas och andelen gronyta/friyta per
boende minskar samtidigt som parkeringstalet okar. Be-
hoven av samhillsservice som skola och forskola kommer
likval ace 6ka. Dessa aspekter kan bli de faktorer som
avgor den totala exploateringsgraden for omradet vid
en full utbyggnad, och som kommer att innebira act
strukturen behéver justeras.

FLYGVYER illustrerar etapp 4A med 3 vaningar i varian-
ten med lagre exploateringsgrad och 4-5 vaningar i den
med en hdgre exploateringsgrad. | de olika etapperna
skilljer det ca 65-70% i BTA mellan den lagre exploate-

ringsgraden och den hégre.

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN
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RUKTUR

——] '
LAGR

E EXPLOATERINGSGRAD |
e e e :

CA 2-4 vaningar
;-1 TILLKOMMANDE BTA
) Ny BTA ca 125 000 kvm
1. *Exkl. BTA, bevarade hus

E EXPLOATERINGSGRAD
e,

- HOGR
CA 4-5 vaningar

+ TILLKOMMANDE BTA
Ny BTA ca 211 500 kvm

. > ¥ Exkl. BTA, bevarade hus
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4.1.7 FORDJUPNINGAR
I den foreslagna strukcuren har nagra omraden studeracs
mer ingaende och nagra forslag illustrerats mer i detal;.

@ @ For att frigora yta och fa en mer stadsmassig och
effektiv markanvandning som inte domineras sa myck-
et av trafik foreslas dagens bussterminal att flyttas och
en samlad busshallplats anlaggas vid Amanska parken.
Alternativa skissforslag har tagits fram tillsammans med
Viasttrafik.

@ For omarbetningen av nedgangen till gangtunneln
och gestaltningen av det nya "stationstorget" har héjder

och mojliga l16sningar fér ramper och trappor studerats i

skissforslag.

@ F6r det sammanlankande interna grona straket i Lyckan

finns forslag pa gatusektion och programmering.

@ Gang- och cykelbrolésningarillustreras 6ver bade E20

och jarnvagssparen.

@ En méjlig I6sning med en tunnel under E20 har 6ver-

siktligt studerats for att sakerstalla bland annat matt och

lutningar, och som komplement har dven en alternativ

placering studerats 6versiktligt.
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A.

BYGGRATT FOR
HOTELL/BESOKS
VERKSAMHET

BYGGRATT FOR
RESTAURANG

MOJLIG TAGERSATTNING

ANGORING

AMANSKA PARKEN

|

h
STATIONSBYGGNAD

STATIONSPARKEN

CYKELPARF

]

IONALBUSSAR
T ]| 1 > |
o
B AMANSKA PARKEN
© &
BYGGRATT FOR
HOTELL/BESOKS [~
VERKSAMHET
LOKALBUSSAR \

ANGORING — ORIN
REGIONBUSSAR \
b STATIONSBYGGNAD - i | ‘ e
: iy

BUSSPLACERINGAR steg behover man studera utformningen av busshallplat- taxi. Angoring sker vister om stationstorget. Langst i
Med syfte att tillskapa parkyta och byggritter ersicts serna och bland annat sikerstilla sa att siktlinjer mot vaster finns plats for tagersateningsbussar.
bussterminalen med hallplatser for stads- och region- centrum och Amanska parken inte paverkas negativt.
bussar. Tva forslag har utretts i arbetet, i bada forslagen I forslag B placeras regionbussarna véster om Stations-
placeras fyra hallplacser for stadstrafiken lings stations- [ forslag A placeras hallplacser for regionbussar i direke torget och tagersictningen flyceas till sodra sidan sparen.
gatan mellan Alingsas stationen och Amanska parken. anslutning till stadstrafiken och stationsbyggnaden. Tva Angoring sker vister om regiontrafiken och i fickan oster 0 50 m

Torget som leder ner till jarnvagsundergangen har dven

det samma utformning i bada forslagen. I kommande

i ostlig och tva i vastlig rikening. Infarten framfor sta-
tionsbyggnaden ar ocksa tillganglig for fardcjanst och

om stadstrafiken.

(I [ |

(Skala 1:1000 A3)
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STATIONSTORGET

Nedgangen till cunneln under sparen vid stationen ar
idag anonym och trang. Act bygga om hela tunneln for
att 6ka tillgangligheten och attrakeiviteten bedoms som
svart och kostsamt, men en omgestaltning av nedgang-
en till cunneln skulle forbattra situationen betydligt.
En omgestaltning ger méjlighet att skapa en ny typ av
stadsrum i staden, ett sodervant och late sluttande sta-
tionstorg som samtidigt blir en entréplats till Lyckan och
kopplar samman omradet soder om sparen med stads-
kdrnan. Som pa sodra sidan skapas en rymlig forplats vid
tunnelmynningen i norr. Genom act kombinera en effek-
tiv ramp- och trapplésning med en lice lutning pa hela
ytan upp till Stationsgatan tar man upp héjdskillnaden
pa platsen samtidigt som man linkar busshallplatserna
och stationshuset i 6ster med den nya stationsparken i

vaster.

I skissen placeras en vattenspegel centralt som ocksa
blir en del i dagvattenhanteringen pa platsen. Gronska,
planteringar och sittmébler kan integreras i 6nskad om-
fatening for ate skapa en accrakeiv plats ace vistas pa.

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN
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Vy over skiss till Stationstorget och kopplingen ner till tunneln.
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STATIONSPARKEN

Vister om stationstorget mojliggor bussterminalens flyce
en gronskande parkmiljo, en slakeing cill Alingsas gamla
stationstradgard. Omradet rymmer yror for lek saval
som for rekreation, planteringar och nagra byggnader.

Griénsnittet mellan Stationstriadgarden och Stationstor-
get definieras av lagre byggnader for restaurang, cykelpar-
kering och servicefunktioner. Genom ett centrale strak
som foljer huvudrikeningen i den centrala rutnitsstaden
nar man sjilva parkmiljén som avslutas i en fondbyggnad.
En storre byggritt for hotell eller motsvarande publike
program som markerar intradet i de centrala delarna av
Alingsas for bade tagresenirer och vigtrafikancer.

(D stationsparken, Akersberga

@ Entrépaviljong med restaurang, G6teborg

@ Gronskande parkmilj6

@ Majlig hotellbyggnad markerar entrén till centrum

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN
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BYGGRATT FOR
HOTELL/BESOKS
VERKSAMHET

STATIONSPARKEN
® 8

ISR O

(G Ic'ira%e & odling

[ - level. &i k
A 5 =Y o Uf)p evelsetr & intryc o CYKELPARKERING
é o o - vila o S l ql
& S
L
0 50 m

(Skala 1:1000 A3)

@
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Sektion och gatusnitt av "Lyckans gréna strak"

LYCKANS GRONA STRAK

Mjolnaregatan forlings genom Lyckanomradet fram
till Scrahles Allé. Som en gron ryggrad forbinder den
de nya bostiderna med varandra och med Stampens
kvarn. Entréer till kvarteren kan vindas mot straket
som tillater angéringstrafik och -parkering, men pa de
gaendes villkor. Huvudsaklig kommunikation sker till
fots och med cykel.

Gatusektionen mojliggor for ect rum med mycket gron-
ska pa kvartersmark savil som pa allmin plats. Bostader

pa gatans norra sida far uteplatser och centralt i gatu-

rummet planteras trad som far gott om utrymme att UTEPLATS G GRONSTRAK « G
vaxasig stora. Kring traden planeras en gron zon dir rain 25 20 35 | 35 .20

. . . . K - RO
gardens och liknande 16sningar bidrar till act hantera 14,0

dagvatten och skyfallsproblematik inom omradet.

@ Gronskande uteplats pa djup forgardsmark

@ Inbjudande dagvattenhantering i gaturummet

(o] 5 10m

(Skala 1:200 A3)
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GANG- & CYKELBROAR Modell utsnitt och principsektion (A-A) vid gdng och cykelbro

E20 ochjarnviagen kommer act vara avgransande barri-

.. .. . . o P-HUS RAMP GANG- 0OCH CYKELBRO RAMP Mo JLIG BYGGRATT
arer for stadsutvecklingen inom bade Lyckan och Bom- | I |

| |
ullen under overskadlig tid framéver. For act mojliggora ! I L /i

kommunikation mellan projektets delomraden foreslas

en serie av bro- eller tunnell6sningar. = — H
L

I alternaciv 3A. uppfors ect parkeringsgarage bredvid E20

R

i slutet av Metallgatan. Genom att integrera uppfarts- ! !

| |
ramp for cykel och ging i byggnaden férankras denna RISKAVSTAND 30 M 20 M GJUTERIGATAN/ E 20 RISKAVSTAND 20 M 30 M
. o o . ..1 FRAN VAGKANT AVFARTSRAMP FRAN VAGKANT
bitcre pa platsen. Pa sydsidan finns méjlighet acc arbe- | | ‘ ‘ o 25 m
ta med en fristdende ramp eller act dven hir integrera I | — | |

den i en mindre byggnad. Med god gestaltning kan en
bro 6ver Ezo0 bli identitetsskapande och en "entré-port”
till omradet och till Alingsas. Metallgatan stirks i sin
funktion som viktig kopplande gata.

For act korsa jarnvigen oster om stationen foreslas en

bro i alternativ 3B. Med anslutningspunkeer till per- \ fj;?/,f—:/
rongen och norr om sparen, integreras i parkeringshus :g-}%n%h/ey@bzg_/.
_/./.-

som uppfors hir. Man skulle da fa tva vagar till och

fran perrongen vilket ar en fordel ur bade flédes- och R ] :

trygghetssynpunke. Av utrymmesskal dr det lamplige ace
arbeta med hiss och trappa istillet f6r ramper i denna
del av omradet.

(‘D Exepel pa identitetsskapande gang.- och cykelbroar @ Bilderna visar exempel pa hur ramper och trappor till broar och offentliga platser pa tak kan gestaltas och integreras i fasaden pa byggnader, exempelvis parkeringshus.

==y E
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TUNNEL UNDER E20

Ett alternativ till act arbeta med bro 6ver E20 dr en tun-
nel under vagen. Utéver gang- och cykeltrafikanter skulle
tunneln dven mojliggora yteerligare en angéringspunke
till Lyckan respektive Bomullen for resande med bil eller
buss. En tunneln skulle dven avlasta Sveaplan och E:zo.
Okad rillginglighet med bil skulle ge forutsiccningar
for en hogre exploatering inom omradet, men 4ven fa
effekeer for angrinsande omraden och omraden liangre
bort eftersom Lyckan och Bomullen da knyts mer direke
till varandra. Sammantaget skulle den 6kade konnekei-

viteten motivera kostnaden for satsning.

Vid uppférande av en tunnel under vigen ar det viktigt
att arbeta for atc skapa en kvalitativ miljo. Ramper ner
till tunnelmynningen bér utformas som backar i en stad
och kantas av byggnader med entrépunkter mot gatan.
I strukcuren bor detta ga att sakerstilla pa den norra
sidan.

Vid kommande arbete kommer man att behéva viga for-
delar och nackdelar avseende tunnelns héjd, rampernas
lutning och skapad dagvattensituation for acc hitta basta
méjliga [6sning. Aven i relation till risk och olyckor maste

forutsiceningarna for gestaltningen utredas djupare.

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN
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(o] 25 m
I T L] I

(Skala 1:500 A3)

RISKAVSTAND '20 M '30 M

Modell utsnitt och principsektion (B-B) vid tunnel FRAN VAGKANT ‘ ‘

|

8 graders lutning

ca +66,0

ca +958,9

(o] 25m
[ R [— I

(Skala 1:500 A3)

N

@ For att sékerstélla goda stadskvaliteter bor byggna-
dernas entréplan ta upp hdjdskillnaderna i tunnelram-
pen likt backar i en stadsmiljo.

LIS = i8N

@ Exempel pa hur man med belysning och tillrackliga

métt kan tydliggdra och gestalta en trygg tunnel.
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TUNNELPLACERING
Tva olika placeringar av en tunnel under Ez0 har stud-

erats oversikeligt. Bada alternativen bedoms som moj-
liga utifran att acceptabla lutningar och ramplangder
ska uppnas. Alternativen har lite olika forutsaceningar
avseende byggnation i 6vrigt och hur de paverkar be-

PLUS

1. Nar tunneln byggs kan om-
< kringliggande ny bebyggelse an-
\ passas i hojdsitening och man
kan sikerstilla att programme-
~_ rade bottenplan kantar rampen
pa den norra sidan vilket 6kar
stadsmissighet och trygghet.

2. En pé- och avfart till Ezo ar
mojlig act kombinera med tun-
neln.

3. Metallgatan kan bevaras i be-
fintlige lage och siktlinjer bevaras.

' MINUS
- 1. Metallgatan far inte den viktiga
= roll i gatuvdgnatet som den haft
historiske.
2. Marginalen r liten for act sé-
kerstilla bra lucningar pa ramper-
= na, sirsklit den i soder.
3. Storre paverkan painfrastruk-
" tur och vigniitet inom Lyckan.
= 4. Inskrinker méjligheterna till
attlosa pa-/avfarc till E20 i norrga-
ende rikening eller angoringsgata
- 6ver tunneln pa den sodra sidan
da tunnelns langd troligtvs maste
. begransas pga ramplingder.

fintliga strukeurer. Likasa skiljer sig férutsiteningarna
kring nér i tid och vilka andra fastigheter, faktorer och
beslut som ber6rs eller styrs av de olika placeringarna.
Ledningsflyttar kommer att bli aktuella.

4.FORSLAG & GENOMFORANDE

A. TUNNEL I NY GATUDRAGNING
Tunneln byggs i férlaingningen av en ny tvirgata inom

Lyckan och ansluter till Larkvigen vid nuvarande utfart
fran parkeringsplatsen pa Bomullen 3.

53/60

Ei PLUS

| ' 1. Tunneln forstirker Metallgatan
och dess funktion som samman-
| linkande strak forstirks.

2. Bictre marginal acc sikestil-
la acceptabla ramplutningar och
tillrdcklige lang tunnel for atc
kunna ha kvar Gjuterigatan samt
forlanga och dra om Hantverks-
gatan.

3. Metallgatans funktion som
sammankopplande gata acerska-

pas.

- MINUS

= Siktlinjen lings Metallgatan
paverkas.

2. Endast en pafart cill Ezo i
norrgaende rikening dr mojlig ate
kombinera med tunneln.

¢ 3. Fastighetsigare utanfor omra-
* decblir paverkade da deras mojlig-
- het till angoring begrinsas

- 4. Hantverksgatan far dras om
och koppla pa Lirkvigen fran

parkeringen vid Bomullen.

B. TUNNEL | FORLANGNINGEN AV METALLGATAN
Tunneln byggs i forlingningen av Metallgatan och Lark-
vagen. I studien visas en l6sning pa hur Hantverksgatan
och Lirkvigen knyts ihop pa nytt sitt via parkeringen
pa Bomullen.



FORSTUDIE .. ..
KOMPLETTERING TILL PLANPROGRAM STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN 4.FORSLAG & GENOMFORANDE 5 4/6 0

4.2 KONSEKVENSBEDOMNING & FORTSATT ARBETE

4.2.1 JAMFORELSE AV KONSEKVENSER Tabell som summerar bedémningen av de olika aspekterna per alternativ.
For att summera strukcurforslagens konsekvenser
och jamféra de olika alternativen redogér det har Strukturalternativ Jamforelse
kapitlet for strukcurforslagen i etapp 3. 3A. 3B. Dagens struktur och markanvandning
Gang-och cykelbro 6ver Ez20, samt p- | Tunnel under Ez0, samt gangbro 6ver
I etapp 4 utgor omvandlingen av E20 ill och avfare dill F20 jarnvagen
en stadsboulevard en stor forindring av
forutsiteningarna, men resultacet blir i storc det Gang- och cykeltrafik
samma for de tva stcrukcuralternativen 4A. och Biltrafik
4B. Det som skiljer dem act ar vilka kvarter man .
o . . Kulturmiljoé
sedan tidigare redan byggt ut och vilka man i
etapp 4 kan bygga ut och till, och dirmed placera Naturmiljé
byggnadsvolymer narmare den nya boulevarden. Grénstruktur
Hur tunneln, som ar en del i alcernativ 3B, ) )
hanteras 4r ocksa en fraga som skiljer 4A. och 4B. Sociala konsekvenser, sammanvégt
at, men i stort dr strukturen och méjligheten till Minska barrisreffekterna

exploatering, kopplingar och infrastrukcurella Koppla samman staden

16sningar den samma.
Livskraftig stad, blandat program

For att illustrera den relativa bedémningen av hur Majlighet till att I6sa kommunal service

de olika aspekterna for de tva alternativen forhaller

Buller
sig till varandra och till ect "noll-alternativ’, som
ar dagens situation, har forslagen bedémts pa en Vibrationer
skal fran mycket positiva effekeer till mycket daliga Luft

effekter.

Risk och siakerhet

Foérorenad mark

Fjarrvarme, el- och VA-ledningar

Ekonomi, sammanvagd

Kostnader

Intékter/ effektivitet och exploatering

Genomfdérande
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TRAFIK
Bada alternativen innebar omfattande
ombyggnationer av den byggda strukturen
inklusive vignitet - men samtidigt har just det
lokala vignatet gett strukturen dess stomme och
malet har varit act komplettera istillet for att
bygga om.

[ alternativ 3A. skapas ingen ny koppling
over E20 for biltrafik, men en ging- och cykelbro
med ramper och hiss kopplar samman omradena
och mojliggor en direktare kommunikation for acc
ta sig till stationen och centrum f6r boende s6der
om E20, samt i motsatt rikening mot Gerdsken
och andra mal séder om E20. For att kunna
utveckla Lyckanomradet i den grad som redovisas
maste tillgiangligheten och kapaciteten for
bilerafik oka. I alternativet gors detta med en ny
av- och pafart till E20 i s6dergaende rikening. Den
bedéms bidra till en 6kad forsorjningskapacitet
av omradet men det kommer aven att fa effekeer
pa trafikplacserna vid Sveaplan och Gétaplan.

En trafikutredning 6ver forslaget behover tas

fram for acc klarlidgga konsekvenser for viagnitet

i stort och faktisk 6kning av trafikforsorjning for
Lyckan. Sammantaget forblir crafiksituationen
och kapaciteten f6r Bomullen i stort sett den
samma som idag, medan Lyckan generellc blir
battre anslutet for alla trafikslag. De tva omradena
Lyckan och Bomullen forbli separerade i markplan
dven om bron 6ver E20 bidrar till baccre floden for
gaende och cyklister.

Den forbattrade entrén till den befintliga
gangtunneln under sparen bidrar stort till act
Lyckan-omradet far en sa god koppling till
centrum som mojlige. Act kompleteera eller bygga
om tunneln for act dven fungera hindersfrict for
cyklister har bedémts som mycket kostsamet i
relation till effeke och foreslas darfor ince.

I alternativ 3B. skapas en ny direkt

STATIONSOMRADET, LYCKAN & BOMULLEN

koppling mellan Lyckan och Bomullen i och

med tunneln under E20. Losningen 6kar inte
kapaciteten for omridena avseende antalet
kopplingar till E20, men bidrar till den lokala
tillgingligheten och mojligheten att réra sig inom
staden och bedéms avlasta bade Sveaplan och
Goétaplan. Kopplingen bedéms darmed fa effekeer
pa trafikrorelser dven utanfor Bomullen och
Lyckan och bli vikeig for staden i stort. For Lyckan
och Bomullen bedéms kopplingen mojliggora

en 6kad kapacitet for fraimst Lyckan sa att en
exploatering motsvande den som illustreras blir
mojlig. En tunnel for bade bil, cykel och gaende
bedéms dven som mer tillginglig och den kan fa en
stor positiv, sammanbindande effekt f6r de bada
omradena.

I arbetet redovisas dven en alternativ
placering av tunneln vilken f6r med sig fordelar
avseende sikerstillande av rampliangder och
lutningar men 4ven koncentration av bebyggelse
inom Lyckan samrtidigt som Metallgatan acerfar
sin viktiga sammanbindande funktion.

[ forslaget foreslas att man bygger en gangbro
over jarnvagssparen i oster. Bron bidrar till 6kad
tillginglighet av omradet samt perrongen och
bidrar med kapacitet till gang- och cykelviagnitet.
Genom act koppla bron till utvecklingen av ett
bostadskvarter med integrerat parkeringshus kan
hiss och trappa samutnyttjas och bron far en
tydlig malpunke.

Vid Sveaplan planeras sedan tidigare
en ny gang- och cykelbro fran Scrahles allé cill
Larkvigen. Bedomningen ar att en planskild
koppling hiar ma vara tryggare for oskyddade
trafikanter men inte lika tillginglig och darfor
paverkas kopplingen 6ver E20 negativt i relation
till dagens korsning med 6vergangsstille och
cykelbana i markplan.
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>>> SAMLAD BEDOMNING TRAFIK:
3A >>> POSITIV PAVERKAN
3B >>> STOR POSITIV PAVERKAN

>>> FORTSATT ARBETE TRAFIK:

De tva alternativen for tunnel behover scuderas
vidare avseende utformning och kostnader men
aven kapacitetbedomas och analyseras avseende
vilka effekter de far pa vignicet i stort. Som
jamforelse behover man ocksa titta pa alternativet
med gang/cykelbro samt pa-och avfarter till E20
for att bedoma hur stor den positiva effekten blir
pa kapaciteten och vilken exploatering omradet
kan inrymma.

Parkeringslosning och parkeringstal behéver
utredas och férankras, och en parkerings och

mobilitetsstrategi tas fram.

KULTURMILJO
Bade alternativ 3A. och 3B. paverkar kulturmiljon i
ungefar lika stor omfattning men pa lite olika sice.
Grundstrukeuren tillacer act utpekad bebyggelse
kan behallas, men illustrerar olika varianter av
vilka byggnader som bibehalls. Utifran ett socialt
perspektiv och bredare bild av bevarad kulturmiljo
redovisar forslagen ocksa act bebyggelse, och da
framst klustret av byggnader vid Jarnvigsgatan
oster om Metallgatan kan bibehallas och utvecklas
i steg, detta for att mojliggora act den mangfald
och bredd av verksamheter som finns idag kan
bista. Alternaciv 3B. illustrerar byggnaderna pa
fastigheten Yxan 22, i alternativ 3A. r nistan all
bebyggelse 6ster om Metallgatan intake. Inom
Bomullen bevaras byggnaden langs E20 samt
byggnaden vid korsningen Larkviagen-Hemvigen.
Vid infarten till Lyckan via Jarnvigsgatan vid
Strahles allé bevaras tva byggnader (p4 Hammaren
2 respektive 5) vilka blir viktiga bryggor och
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identitetsbarare for omradet.

Kvartersutformning och gatudragningar
ucgar fran befintliga gatustrukeurer, siktlinjer och
delvis fastighetsstrukeur vilket ocksa ar en del i act
forhalla sig till, och bygga vidare pa, det historiska
arvet. Samtidigt som strukturen med slutna
kvarter ar vald mycket utifran aspekeer som risk
och buller sa speglar det ocksa historiska planer
man haft fér omradet och blir en fortsittning pa
den historiska stadskirnan.

Vid stationsomradet rivs inga byggnader
som bedoms ha nagot byggnadshistoriskt
virde. Genom flytten av regionbussarna cill
Stationsgatan i h6jd med Amanska parken
frigors yta i 6ster dar man har mojlighet att
delvis aterstilla den stationstradgard som
fanns vid forra sekelskiftet. Det blir viktigt act
busshallplatser och vaderskydd utformas sa act
de inte blir for dominerande pa platsen och s
att de inte skymmer vikreiga siktlinjer mellan
stationsbyggnaden och staden norréver via

Bankgatan.

>>> SAMLAD BEDOMNING KULTURMILJO:
3A >>> LAG NEGATIV PAVERKAN
3B >>> LAG NEGATIV PAVERKAN

>>> FORTSATT ARBETE KULTURMILJO:
Analysera och virdera enskilda byggnadsverks
tekniska status och mojlighet act bidra till

omradet under en lingre tid framoéver.

NATURMILJO OCH GRONSTRUKTUR
Bada alternativen innebar omfattande positiva
forandringar och forutsateningar f6r naturmiljon
och gronstrukcuren inom omradet. Det har
ocksa sikerstilles att de naturvirden som idag
finns pa platsen inte ska paverkas negativt
utan snarare stirkas. Darfor sikerstalls det att
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de tradplanteringar som idag finns lings med

en del gator ska kunna finnas kvar, vilket har
paverkat var exempelvis fasadliv forlages. Tridens
skick och status har inte undersokes och visa
gatusektioner och deras mact kan komma atc
behova andras och dirmed trad tas ned, men da
med malet att dessa ska ersictas. Dar det passar
sa foreslas gatutridstrukcuren atc komplecteras
med tradplanteringar dven lings de nya gatorna.
Act inkludera triadplanteringar i gacumiljéerna ar
karaktaristiske for Alingsas och vikeigt dven ur ett
identitetsperspektiv.

Ett av de vikcigaste bidragen till en
forbacerad gronstrukeur i omradet i stort ar
det interna grona straket som binder samman
Lyckanomradet i vast-6stlig rikening. Langsmed
denna gata foreslas cradplanteringar i kombination
med vaxcbaddar for bade 6kad biologisk mangfald
och som en dellésning till hantering och rening
av dagvatten och delvis skyfall. I alternativ 3B.
forverkligas detta interna grona strak hela vigen
och kopplar samman de grona omradena vid
underfarten vid Scrahles allé med Lillans gronbla-
strak, nagot som troligen kan fa manga goda
effekeer.

Strukcuren i bada alternativen illustrerar
kvartersstorlekar som kan sikerstilla relative
stora innergardar. Beroende pa hur dessa gestaltas
kan man fa hoga grona virden dven pa gardarna
vilket bedéms som viktigt da inga storre allmdnna
parkytor illustreras inom Lyckan eller Bomullen
omradet. Om gardarna blir mindre, eller byggs
under med garage minskar de gréna friytorna och
storre allminna placser behovs for att sakerstilla
omradets behov av friyta och gronytefakeorer.

>>> SAMLAD BEDOMNING NATUR, GRONSTRUKTUR:
3A >>> POSITIV PAVERKAN
3B >>> STOR POSITIV PAVERKAN
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>>> FORTSATT ARBETE NATUR, GRONSTRUKTUR:
Gatumatt och program behéver studeras sa att
strakets funktion som gangfartsgata med plats for
lek och vistelse jaimte dag- och skyfallshantering
sakerstills. Vidare behover fri- och gronyte tal
defenieras och omradets ekosystemtjinster

analyseras och definieras.

SOCIALA KONSEKVENSER

I det hir skedet har det inte gjorts nagon social
konsekvensanalys, eller barnkonsekvensanalys for
forslaget. Men utifran de mal och virden som togs
fram for planprogrammet 2017 och under det hir
arbetet bedoms forslaget:

-minska barriareffekterna

-koppla samman staden

-omvandla Lyckan och Bomullen ill

livskraftig stad med blandat program

-mojligheten att 16sa behov av kommunal

service

Overgripande skiljer sig de tva strukeur-
alternativen inte avsevart, men alternativ 3B.
redovisar bade fler och mer tillgingliga kopplingar.
I 3B. tillkommer en gangbro over jarnvigssparen
och en koppling 6ver E20 (tunnel) for alla
trafikslag vilket sammantaget binder samman
omradena och motverkar barriareffekcerna av
bade jarnvigen och motorvigen mer in i alternativ
3A dir endast en gang- och cykelbro 6ver E20
tillkommer. Dirtill byggs hela den integrerade
gang- och cykelkopplingen genom Lyckan ut och
kopplar direkt mot Mjélnaregatan och Lillan.
Detta gynnar gaende, och cyklister och sirskilt
barn och ungdomar, som lactare och tryggare

kan rora sig igenom omradet. Helt kommer

inte barridreffekterna av E20 och jarnvigen

att undanrdjas. Visuellt och upplevelsemissigt
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kommer E20 fortsatt att vara en barriar i omradet.

Bada alternativen kan anses likvirdiga vad
giller malet att omvandla omradet - som ligger
i ect mycket kollekeiverafiknira lage i cencrala
stan - till livskraftig stad med blandat program.

I bada alternativen inryms ca 600 bostider

och 27 000 kvm BTA verksamhetsyta® vid en
lagre exploatering. Vid en hog exploateringsgrad
inrymms upp till 1100 bostider och 45 000 kvm
BTA verksamhetsyta” . Den tita bebyggelsen

och funktionsblandningen som foreslas ger goda
forutsiceningar for en levande och trygg stadsdel i
bade Lyckanomradet och pa Bomullen, vilket ocksa
ar positivt for staden i stort med tanke pa atc
manga invanare passerar hir i vardagen. Visserligen
innebar omvandlingen att nagra befintliga
verksamheter kommer behéva flytta men ucifran
ett socialt perspekeiv och for staden som helhet ar
forindringarna positiva.

[ alternaciv 3B. tar foreslagen
strukcuromvandling en storre del av
Lyckanomradet i ansprak. Det innebir att 3B. kan
vara lictare act justera och anpassa allt eftersom
da hela omradet redan berérs av omvandlingen.

Pa sa satt bedoms alternativ B. som en mer robust
ucvecklingsplan. I alternativ 3A. finns det en

risk for inlasning av de omraden som inte ingar

i etappen. Utvecklingen av de fastigheterna

kan komma att himmas, och det finns en risk
for att de inte utvecklas och aktivt bidrar till
stadsmiljon. Samrtidige finns det, tack vare just
de har "kvarblivna” omradena forucsiceningar for
att garantera en storre mangfald av lokaler for
diversifierade verksamheter i ett centrale lage i
staden.

Flera av de foérandringar som foreslas -
stationstradgarden, entrétorget vid stationen, det
grona straket genom Lyckan med de offentliga

*dartill kommer den verksamhetsyta som inte rivs i forslagen.
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platserna och de grona, skyddade gardarna -

okar mojligheterna f6r méten, lek och samspel i
omradet, samt skapar férutsaceningar for en god
och skyddad boendemilj6. For barn och ungdomar
ar dec sarskilt positivt act det tillkommer platser
for lek och umginge i utemiljon, dels eftersom

de saknas idag och dels eftersom barn i hogre
grad dn vuxna ir beroende av sin narmiljo for act
akrtivera sig. I bada alternativen ar detta nagot som
kan vidareutvecklas och, i relation till risk- och
bullersituationen, starkas.

En eventuell risk med forslagen ar acc
trafiken pA Hemvigen, forbi skolan Vittra
Gerdsken, 6kar. Detta beror dock pa vilken
principlésning fér trafikmatningen som viljs. Om
trafiken utanfor skolan 6kar markant kan det
behovas sirskilda acgirder for ace sikra en god och
saker skolmiljo.

I bada alternativen kan strukturen
inrymma mer yta for utbildning inklusive
utevistelseyta mot att man minskar pa
exploatering. Men styrande faktorer som
buller och risk kvarstar och ar samma for bada
alternativen. Bedémningen ar darfor act det blir
svart act inrymma kinsliga verksamheter som
har hoga krav pa friytor, pa grund av risk- och
bullersicuationen, exempelvis; skola, férskola och
aldreboende.

>>> SAMLAD BEDOMNING SOCIALA KONSEKVENSER:
3A >>> POSITIV PAVERKAN
3B >>> STOR POSITIV PAVERKAN

>>> FORTSATT ARBETE SOCIALA KONSEKVENSER:
Infor nasta ecapp bor en SKA/BRA-analys tas fram
for ate sikerstilla act hdnsyn tas till alla aspekeer.
Behovet av kommunal service bor belysas och

om behovet maste l6sas inom omradet kommer
strukturen behova justeras.
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For att bevaka omradets mojlighet att utvecklas
organiskt och bibehalla dess diversitet bor
befintliga verksamheter, fastighetsigare och
naringsliv bjudas in till dialoger kring hur man kan
sakerstilla en utveckling si act decta mojliggors.
Inspiration finns act finna i Sofielund i Malmé
och i Ringo6n i Géteborg.

BULLER
I bada alternativen antas trafikmingderna 6ka
i enlighet med trafikverkets prognoser bade for
E20 och for Vistra stambanan, men daven med
en uppriknad prognos bedoms bullernivierna
att kunna hanteras genom kvartersstrukcuren
som sikerstiller act byggnaderna far tillgang till
en tyst sida. Genom att foretradelsevis placera
mindre kinsliga verksamheter som kontor och
parkeringshus mot bullerkillorna férbaccras
bullersituationen dven i stort for stadsmiljon
innanfor. Bada alternativen utgar fran acc inga
bullerplank byggs utan de atgirder och hiansyn
som tas gors vid placering av program och
konstruktionen av byggnaderna. I forslagen antas
act hastigheten inte 6kar pa E20, utan med fordel
ser man att hastigheten sianks. Det skulle fa en
stor positiv inverkan pa upplevelsen av E20 samt
sankta buller och risknivaer.

>>> SAMLAD BEDOMNING BULLER:
3A >>> POSITIV PAVERKAN
3B >>> POSITIV PAVERKAN

>>> FORTSATT ARBETE BULLER:

Bullerberakningar pa de specifika forslagen/

valt forslag behover goras for att verifiera att
strukcurforslagen klarar bullernivaerna. I den
kommande detaljplaneringen behover man fo6r varje
steg redovisa act rikevirdena kan uppfyllas. Detta
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kan komma att paverka utbyggnadsordningen och

byggnadshojderna.

VIBRATION
Risken for vibrationer 6ver stillda riktvarden till
foljd av E20 bedoms generellt lag med hinsyn ill
de utredningar som tidigare har gjorts, och som
kommenteras i planprogrammet 2017.

>>> SAMLAD BEDOMNING BULLER:

SA >>> NEUTRAL
3B >>> NEUTRAL

>>> FORTSATT ARBETE BULLER:
Eventuellt kan utredningar behévas i delar av
omradet, men de bor ga att ta fram vid behov.

LUFT
Hur stor skillnad det ar pa luftkvalicén i de bada
alternativen ar svarc att sdga. Luftkvaliteten
beror pa utslippens storlek. Totalt sett forviancas
trafiken till och inom omradet att 6ka i och med
den 6kade exploateringen, samrtidigt bidrar bland
annat placeringen av parkeringshus till hur och
var luftkvalitén paverkas. Alcernativ 3B. med
en tunnel under E20 kan lokalt innebara samre
luftkvalitet vid tunneln. Men effekterna och
skillnaderna bedéms i nuliget inte blir si stora
act de bor paverka i en jamforelse mellan de tva
alternativa utvecklingsplanerna.

>>> SAMLAD BEDOMNING LUFT:
[3A >>> NEUTRAL
3B >>> LITEN RISK FOR LOKAL PAVERKAN

>>> FORTSATT ARBETE LUFT:
Enligt de, sedan tidigare, genomforda
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mitningarna overskrids rikevirdena for MKN
redan idag i omradet. For att kunna bedéma

i vilken omfattning (vilka halcer och hur
stort omrade) som kommer att paverkas, bade
positivt och negativt, av utveckling krévs
spridningsberikningar.

RISK OCH SAKERHET
Under arbetet med framtagandet av
strukcurférslagen har en klargérande oversikelig
riskutredning tagits fram med rekommendationer
for riskbedomningen. Bedomningen av
risknivaerna idag och vid planerad utveckling av
omradet, samt resonemang kring riskavstand cill
bade E20 och Vistra stambanan, grundar sig pa
berakningsunderlag som tagits fram for en annan
riskutredning i omradet. Utredningen ar darfor
platsspecifik och lutar sig inte enbart pa allminna,
oversiktliga rekommendationer. Den sammantagna
bedéomningen ir act det gar att bygga ut omradet
i stort i enlighet med vad som illustreras i de bada
alternativen.

Inom omradet bedéms inga oacceptabla
risknivaer forekomma. Risk inom det ovre sa
kallade ALARP *-omradet forekommer inom
ca 25m fran E20 och risknivaer motsvarande
det nedre ALARP-omradet finns i nastan hela
omradet. Inga strikta rekommendationer avseende
avstand till E20 anges. I bada strukcuralternativen
utmanas de oversakliga rekommendationerna kring
avstand till viagkant och bebyggelse innehallande
kontor och verksamheter (dvs. ingen kinslig
verksamhet eller bostader) placeras pa ca 20m
avstand och parkeringshus pa dryga 15m avstand.

Inom ramen for vad som bedoms som
rimligt kommer man i omradet att stilla krav
pa utforandet av byggnader och gaturum. Men

bedéomningen ir act foreslagen kvarcersscrukeur,
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gatustrukeur och program sakerstiller act
risksiankande atgirder, sa som mojlighet acc
rymma bort fran riskkillan och vixtlighet
lings med vigen, ar mojliggjorda. Diarmed bor
riskavstandet kunna hanteras sa som redovisat i
strukturplanerna. For alternaciv 3B. dr tunneln
och risk kopplad till den inte beaktad.

I riskutredningen konstateras att det
generella avstandet for byggnader fran sparmitt ar
15m men act bebyggelse bor kunna ligga narmare
beroende pa innehall. I alternaciv 3B. redovisas
parkeringshus pa ett avstand av ca 10m fran
sparmitt.

>>> SAMLAD BEDOMNING RISK OCH SAKERHET:
3A >>>POSITIV PAVERKAN FOR OMRADET | STORT
3B >>> POSITIV PAVERKAN FOR OMRADET | STORT

>>> FORTSATT ARBETE RISK OCH SAKERHET:
Fordjupande riskutredningar kommer act
behovas for de olika etapperna och enskilda
delarna. I samrad med Trafikverket och vid
diskussioner kring utformning och hastighet pa
E20 bor riskaspekter vigas in for act forbacera
forutsiteningarna att nyttja marken pa ett
effekeive sice.

FORORENAD MARK
Liksom den tidigare konsekvensbedémningen
konstaterar kommer markfororeningssituationen
att behova redogoras for infér varje byggnation.
Finns det féroreningar behover dessa hanteras
med exempelvis sanering. Med tiden kan en
mosaik av icke sanerade och sanerade fastigheter
uppsta vilket kan vara en nackdel eftersom de
sanerade omradena inte far aterkontamineras
av intilliggande fororenade fastigheter. Darfor

tinns samordningsvinster med att sanera
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eller acgarda hela omradet. Detta innebir act
alternativ 3A. har bittre férutsiteningar for act
sakerstilla en effekciv och héallbar marksanering
da exploateringen dr mer koncentrerad i det
forslaget. I alternativ 3B. foreslas en mer splittrad
utveckling av omradet vilket ocksa innebir act
vissa byggnader star kvar eller enbart rivs delvis,
dvs. att det blir mer komplicerat och mer riskfylle
act sakerstilla markkvalicén i omradet.

I alternativ 3B. kan anliggandet av tunneln
innebira djupare schakt och att grundvacenet
ber6rs lokale. I 6vrigt innebar bada forslagen
act killare och underjordiska garage inte ska
behovas och en djupare grundliggning kan
dirmed undvikas och med det de risker och
kostnader det innebar att grundlagga och sanera i
grundvattennivan.

>>> SAMLAD BEDOMNING FORORENAD MARK:

3A >>> POSITIV PAVERKAN

3B >>> POSITIV PAVERKAN, RISK FOR
KOMPLICERAD PROCESS.

>>> FORTSATT ARBETE:

Vid detaljplaneliggning kommer
markmiljotekniska utredningar att behéva tas
fram. Med fordel utreder man da omraden etappvis
for att minimera risken f6r spridningar och fa en

biccre helhetsbild av forutsittningarna.

FJARRVARME OCH VA-, OCH ELLEDNINGAR
Nir omradet byggs om kommer VA och
fjarrvirmenatet att paverkas. Inom Lyckanomradet
finns en befintlig fjarrvirmecentral som idag
anvinds som reservcentral. Det finns aven flera
elcentraler och ledningar inom omréadet och
parallellc med E20 ligger flertalet VA-ledningar.

I tva punkeer korsas dven E20 av VA-ledningar.

58/60

"ALARP= dr en forkortning for “as low as reasonably practicable”
och innebdr atr risken behover hanteras pa et sdce s arr den blir
sa lag som dec dr prakeiske rimlige, vilker dr en avvigning mellan

kostnad och nyrra.

Befintligt elndc bestar av hogspanningsledningar
som dr nedgrivda under E20.

De olika alternativen redovisar olika
stora ansprakstagande pa marken narmast E20
samt ombyggnad av Gjuterigatan darfor kan
paverkansgraden skilja sig mellan alternaciv
3A och 3B. Risken att hela scrackan paverkas
ar storre i alternaciv 3B. Tunneln som ingar i
alternativet kan ocksa komma att paverka de
tva tvirgaende VA-ledningarna beroende pa var
tunneln forlaggs, samt hogspanningsledningarna
som ligger under E20. Inom Lyckan och Bomullen
ar strukturen anpassad sa act befintliga vigar
och dirmed huvuddelen av ledningarna kan
ligga kvar. Dock behover kapaciteten utredas
och ledningar bytas eller kompletteras i relation
till det. Avseende VA kan mer kapacitet behovas
for farskvacten och avlopp, men dagvacenet
torde minska ombyggnationen mojliggor for en
battre fordrojningskapacitet med fler 6ppna ytor.
Bada strukcuralternativen mojliggor aven att
fjarrvirmeverket finns kvar, men ingen bedémning
ar gjord avseende om det r lampligt.

>>> SAMLAD BEDOMNING FJV, VA, EL:

3A >>> POSITIV PAVERKAN

3B >>> POSITIV PAVERKAN , RISK FOR
KOMPLICERAD PROCESS.

>>> FORTSATT ARBETE FJV, VA, EL:

VA, fjarrvirme och el-ledningsfragor rérande
om- och utbyggnad, kapacitet och siakerhet
maste utredas vidare. De olika alternativen
innebir lite olika forutsiteningar och en forsta
del i utredningsarbetet bér diarfor vara om, och

i sadana fall hur mycket, det skiljer sig stort i
ledningsarbeten och diarmed kostnader mellan de

de tvi alternativen.
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4.2.2 EKONOMI & GENOMFORANDE

[ arbetet med utbyggnadsplanen och de
alternativa strukcurplanerna har ekonomi och
genomforandefragor spelat en stor roll och

overgripande bedomningar har gjorts 16pande.

Det mesta av den redan bebyggda och byggbara
marken i omradet ar privacagd vilket gor act
kommunen har begrinsat med mojlighet cill
intidkeer genererade av ombyggnationen. Av de
byggritter som kan utvecklas pa kommunal

mark bedéms de som ligger mot sparen endast
kunna anvindas for parkering och viss begrinsad
centrumverksamhet. Ombyggnationen av omradet
bed6éms dock som relativt kostsam med stora
ckonomiska poster kopplade till infrastrukeur;
om- och utbyggnad av vigar och gang- och
cykelkopplingar, allmin plats samt VA, el och
fjarrvarme. Det har dirfor varit vikeigt ace,
utover act bygga ut och forbiccra allmanplacs

och infrastruktur i omradet, sakerstalla en
utbyggnadsmojlighet med nya byggriccer dven

pa kommunal mark dir decca dr lamplige. I bada
alternativen foreslas bland annat en byggritt norr
om sparen. Strukturens, kvarterens och gardarnas
mact har ocksa studeracs for act sikerstilla olika
grad av exploateringsgrad och vaningsantal.

Med en hogre exploatering och fler vaningar

okar intakeerna vilket kan bli avgérande for

genomforandet.

Act ta fram en utbyggnadsplan med en tydlig idé
for etappindelning ar en av forutsicteningarna

for ate sikerstilla nagra av de storre
genomforandefragorna. Samtidigt som man
definierar en malbild méjliggor etappindelningen
act vissa omraden kan byggas ut och om, innan
alla utredningar och beslut tagits. Det innebir
att man ince laser fast alla utvecklingsmojligheter
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i stora investeringsbeslut, utan man kan paborja
en omvandling av omradet utan act lasa in alla
fragor. Att mojliggora en organisk omvandling

av omradet ar vikeige for att fanga upp initiativ
fran intressenter och utveckla omradets identitet
baserat pa dagens karaktir och kulturhistoria.
Processen innebir ocksa act beslut och 16sningar
kan anpassas efter akcuella behov, moéjligheter och

tekniska l6sningar.

For bada alternativen ser etapp 1 och 2 likadana
ut. Exake till vilken grad omradet utvecklas enligt
foreslagen plan och exploateringsgrad behover
utredas och studeras nirmare. Som konstaterat
sa blir crafikkapaciteten i befintligt vignit
avgorande for omfactningen av exploateringen i
etapp 2. Eftersom omvandlingen ir koncentrerad
till tydligt avgransade omraden inom Lyckan,
Bomullen respekrive Stationsomradet bedoms
utvecklingen inom dem ocksa kunna hanteras
relative oberoende av varandra. Bortsett fran
trafikkapacitetsutredningar bér om- och
utbyggnad av infrastrukeur ga act hantera och
utreda for respektive omrade. Likasa bedoms
parkeringsfragan ga act hantera inom vardera
omrade. Nagra fastighetsregleringar kommer att

behovas liksom mindre markinlosen.

Val av trafiklosning, dvs alterantiv A. eller

B. for etapp 3 boér man besluta tidigt under
genomforandet av etapp 2. Det blir viktigt att man
har en inrkening och forbereder de gemensama
utredningarna och investeringsbesluten. Innan
E20 boulevardiseras ar det i etapp 3 som de

stora infrastrukcurella kostnaderna bedomms
ligga. Dirfor blir det ocksa vikeige att landa

in exploateringsnivan fér den tillkommande
byggnationen.

4.FORSLAG & GENOMFORANDE

>>> FORTSATT ARBETE EKONOMI & GENOMFORANDE:

Kostnadsbedomningar for de olika deletapperna
och delomradena behover tas fram sa act man kan
sakerstilla att man har en god bild av kostnader
och intakesmojligheter i de olika faserna.
Underlaget behovs for strategiska beslut kring
stadens satsningar och i diskussionerna med andra

intressenter.
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De ekonomiska aspekterna behover stillas mot
de andra hallbarhetsmal som staden har for

act sakerstilla ace valet av utbyggnadsplan och
16sningar langs vigen ar genomforbara prakeiske,
act de ar skaliga och acc 16sningarna ar robusta
over tid - pa sa sitt kan en hallbar utveckling
sakerstallas.

SOCIAL
HALLBARHET

UTVECKLING

EKOLOGISK
HALLBARHET

lllustration 6ver de tre hallbarhetsmalen och vikten av
att de sammanvags foér att malet om hallbar utveckling

ska bli verklighet.

EKONOMISK
HALLBARHET



FORSTUDIE
KOMPLETTERING TILL PLANPROGRAM

4.2.1 SUMMERING AV FORTSATT ARBETE

Trafiken och de forutsictningar som E20 och Vistra
stambanan ger omradet dr avgorande for hur och nir
man kan omvandla Lyckan och Bomullen. Att fortsitta
dialogen med Trafikverket kring méjliheterna ace paver-
ka utformningen av och kopplingar 6ver och forbi Ezo
blir fortsatc vikeigt for ace forankra uctbyggnadsplanerna

av omradet.

Den redovisade strukturen och exploateringsgraden

tar bara delvis hinsyn till de genererade effekter som
en utbyggnad av Lyckan och Bomullen-omradet har pa
omkringliggande niaromraden och befintligt gatunit
generellt. Flera antaganden har gjorts och det finns ocksa
aspekter som inte har belysts och som kan komma atc pa-
verka bade strukeurens skelett och exploateringsgraden.

Exploateringsgraden kan man vilja studera
narmare och diarmed illustrera vilka konsekvenser
olika exploateringsgrader har - bade pa krav pa
friytor och parkering, men ocksa for kostnads och
intakeskalkylen. Man kan behova justera gatumace
och eventuellt minska gardarna. Vid hogre bebyggelse
kan kvaliteter som dagsljus och direke solljus
paverkas och andelen gronyta/friyta per boende
minskar samtidigt som parkeringstalet 6kar vid

en hogre exploatering. Behoven av samhallsservice
som skola och forskola kommer likval act oka.
Dessa aspekter kan bli de faktorer som avgor den
totala exploateringsgraden f6r omradet vid en full
utbyggnad, och som kan innebira att strukcuren

maste justeras.

Oberoende av vilken 16sning man valjer for att
forbictra trafikforsorjningen och sammankopplingen
av Lyckan och Bomullen med omgivande
stadsstrukeur, kan man paboérja arbetet med att
omvandla delar av bade Bomullen och Lyckan

liksom stationsomradet. For act defeniera hur

stor exploateringsmoéjlighet man har i etapp 2 pa
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Bomullen och Lyckan beh6ver man bérja med en
trafikkapacitetsutredning. Som underlag for act

ta ect inrikeningsbeslut infor etapp 3 beh6ver man
parallellt ta fram studier pa hur en tunnel under
E20 kan 16sas och vad den skulle fa for konsekvenser.
For utvecklingen av stationsomradet behover

den alternativa placeringen och utformningen

av busshallplatserna studeras narmare liksom
utfomningen av Stationstorget och nedgangen till

gangtunneln

Infor detaljplaneliaggning behéver man ta fram mer
detaljerade utredningar f6r aktuellt omrade, nedan
listas de vanligaste. Om de olika etapperna planlaggs

i olika detaljplaner ér det troligen en fordel act
samordna utredningarna och beakta st6rre omraden i

utredningarna.

- trafik; gatuutfomning och kapacitet

- parkering och mobilitet

- naturmiljé och gronstrukeur, ekosystemtjanster
- risk och sikerhet

- geoteknik och ev. hydrologi

- dagvatten och skyfall

- fjarrvarme, el och VA

- buller och ev. vibrationer

- kulturmiljo

- kostnadskalkyler och genomférandeplaner
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EKOLOGISK
HALLBARHET

lllustration som jamfor en skattning av de tva
alternativens (3A och 3B) nivéa inom de

tre hallbarhetsaspekterna.

3A.

EKONOMISK
HALLBARHET

Forenklat kan alternativ 3A. anses nagot mer
ekonomiskt hallbart da investeringskostnaderna ar
lagre, men far en lagre uppskattad niva inom social och
ekologisk hallbarhet. 3B, som innehaller battre kopp-
lingar bade fér grénstruktur och trafik skattas daremot
hégre pa ekologisk och socialhallbarhet, men de initiala

investeringarna i infrastruktur ar hogre.



