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BAKGRUND

Stadsbygegnadsnimnden ansvarar f6r parkeringsnormen och dess tillimpning. Med parkeringsnormen styr
kommunen hur parkering ska I6sas vid detaljplanering och bygglovspliktig om- och nybyggnad av till

exempel bostider, kontor och handel.

Grundligeande ir plan- och bygglagens 3 kap 15 § ”limpligt utrymme fOr parkering, lastning och lossning
av fordon i skilig utstrickning anordnas pd tomten eller i ndrheten av denna.”...”Om det inte finns

tillrickliga utrymmen f6r att anordna bade parkering och friyta, skall i forsta hand friyta anordnas.”

Parkeringsnormen stédjer den inriktning av Karlstads utveckling som beslutats av kommunen. I denna
strdvan ingar att minska bilanvindningen f6r korta resor. En attraktiv stad erbjuder goda parkerings-

md&jligheter, men inte nédvindigtvis alldeles intill malpunktens entré.

Denna patrkeringsnorm ir en revidering av den parkeringsnorm som godkindes av kommunstyrelsen
2021, dir det ocksd ingick ett uppdrag att f6lja upp parkeringsnormen. I arbetet med att revidera

parkeringsnormen gjordes inledningsvis en uppfdljning av parkering vid bostider samt en &versyn av
parkering vid verksamheter. En strre 6versyn och omvirldsbevakning gjordes f6r grén resplan. Den

reviderade parkeringsnormen skiljer sig mot féregiaende parkeringsnorm i framforallt féljande punkter:

e Parkeringszonerna ir justerade ndgot for att félja definitionen av zongrinser.

e Parkeringstalen f6r bil vid verksamheter angavs tidigare i ett spann. Nu anges ett fast tal, men i
kombination med grén resplan finns méjlighet till reduktion.

e Parkeringstalen f6r bil vid kontor dr héjda nagot £6r att £6lja den utveckling som skett med 6kad
personaltithet pa arbetsplatserna.

e Parkeringstalen f6r cykel vid bostidder dr sinkta for att bittre spegla statistiken kring hur manga
boende det ir i de olika ligenhetstyperna.

e Parkeringstalen f6r cykel vid verksamheter angavs tidigare i ett spann, vilket nu har dndrats till ett
fast tal.

e Mobilitetsitgirderna som kan ge méjlighet till reduktion av parkeringstalet i och med grén resplan

ir fordndrade for att ge moijlighet till storre reduktion.
Ovanstdende punkter forvintas ge ett incitament fOr att fler fastighetsdgare ska inféra mobilitetsatgirder
genom gron resplan och dir med fa en reducering i parkeringskravet. Pa sa vis erbjuds de boende
mobilitetsitgirder som underlittar att vilja bort bilen. Att parkeringstalen f6r kontor dr héjda beror pa att
de tidigare byggde pi ett foraldrat antagande avseende personaltithet, dagens kontor ér betydligt mer
yteffektiva och rymmer dirmed fler anstillda. Att parkeringstalet f6r cykel dr justerat nagot neddt beror
dels p4 att de tidigare parkeringstalen stillde lite vil hga krav pa antalet cykelplatser och dels att det vid
uppfoljningen framkom att det finns ett stort 6verskott pa cykelparkering mot vad behovet dr. Da dven
cykelparkeringar tar utrymme i ansprak och detta ofta blir asfalterade ytor pd garden kan ett 6verflod av
cykelparkeringar med fordel ersittas med till exempel lek- eller gronyta som ger en trevligare gardsmiljé.

Kravet pd cykelparkeringar dr dock dnda sd pass hogt att det frimjar ett cykelinnehav hos de boende.



TABELLER OCH SAMMANFATTNING

Bilen dr det vanligaste transportmedlet. For att kunna géra resandet mer miljévinligt maste trafiksystemen
formas mer mot vad minniskor och miljon til. D4 ldggs ocksa grunden till en attraktivare stadsmiljé och

okad livskwvalité i Karlstad.

I dagens transportsystem dominerar biltrafiken vilket innebdr stérningar av olika slag. Samtidigt stir
biltrafiken for ett stort antal positiva virden 1 minniskors liv. En del av dagens biltrafik dr onddig, till

exempel korta arbetsresor som 1 hégre grad kan ersittas av gang, cykel och kollektivtrafik.

Den nédvindiga biltrafiken maste anpassas for att bli mer héllbar och virt bilberoende maste minska, mer
alternativa firdmedel méste bérja anvindas. Teknisk utveckling och alternativa, ickefossila brinslen dr

nédvindiga men inte tillrdckliga atgdrder i transportsystemet.

ZONINDELNING
Olika delar av Karlstad har olika férutsittningar gillande tillgang till service, boendetithet, arbetstithet,
biltithet, stadsstruktur, kollektivtrafiktillgAng och tillging till alternativ till bilen som fardmedel. Till £6ljd

av detta har fyra olika zoner med olika normtal £6r bil definierats i Karlstads kommun:

e Zon 1 omfattar stadens mest centrala delar: Tingvallastaden, Klara och Haga.
e Zon 2 omfattar det omrade som ligger i direkt anslutning till zon 1.

e Zon 3 omfattar bebyggelse som ligger inom 500 meters avstind fran basbusslinjendtet.
Smildgenheter med nirhet till universitetet har egna parkeringstal £f6r bil och cykel. Det har dven

smdldgenheter i stadsdelscentrum men da enbart £6r bil. Se tabeller nedan.

e Zon 4 omfattar 6vriga delar av Karlstad.

PARKERINGSNORM FOR CYKEL
For att fa en hallbar och trevlig stad att leva i krdvs att fler viljer andra firdmedel 4n bilen. For att na dit
behéver stadens planering underlitta f6r de som viljer eller skulle kunna tinka sig att vilja andra
firdmedel 4n bil. Ett sitt dr att se till att antalet cykelparkeringsplatser vid bostidder, arbetsplatser och
verksamheter med mera r tillrickligt. Det kan till viss del styras genom att ha en cykelparkeringsnorm

som ska f6ljas vid nyetableringar.

Tabellen nedan visar parkeringsnorm f6r cykel uttryckt i antal platser per ligenhet f6r bostdder samt antal

platser per 1000 m? bruttoarea f6r kontor och handel.



Parkeringstal for cykel

Lokalkategori Zon 1 Zon 2 Zon 3 Zon 4
Flerbostadshus Igh < 35 m? 1,2 1,2 1,2 1,0
Flerbostadshus Igh > 35 m? < 70 m? 1,45 1,45 1,45 1,3
Flerbostadshus Igh > 70 m? 2,5 2,5 2,5 2,0
Kontor 25 25 15 15
Dagligvaruhandel 14 23 25 15
Sillanvaruhandel 14 17 18 12

Tabellen visar parkeringstal f6r cykel uttryckt i antal platser per ligenhet f6r bostider samt antal platser per
1000 kvadratmeter bruttoarea for kontor och handel. Smaéligenheter inom 400 m till universitetet har ett
parkeringstal f6r cykel pa 1,0 per ligenhet.

PARKERINGSNORM FOR BIL

Ett mer hallbart transportsystem forutsitter minskat bilresande. Det dr enklare att paverka anvindandet av

bilen dn sjilva bilinnehavet. Dirfor dr det viktig att hitta en bra balans dér vi erbjuder tillrickligt med

boendeparkering men dnda inte mer dn att de som faktiskt inte behover bil kan tinka sig att vélja bort den.

Boendeparkeringen behéver inte nédvindigtvis vara i direkt anslutning till bostaden. Arbetsplatsparkering

planeras mer restriktivt och alternativen till arbetspendling med bil utvecklas och blir bade bittre och fler.

Pa sa sitt skapas forutsittningar for fler att ldta bilen std hemma under arbetstid och istillet anvinda sig av

mer hallbara alternativ f6r arbetspendling.

Tabellen nedan visar parkeringstal £6r bil uttryckt i antal platser per ligenhet f6r bostidder samt antal
platser per 1000 kvadratmeter bruttoarea fér kontor och handel. Sméligenheter inom 400 m till

universitetet har ett parkeringstal f6r bil pd 0,1 per ligenhet.

Parkeringstal for bil

Lokalkategori Zon1 Zon 2 Zon 3 Zon 4
Flerbostadshus Igh < 35 m? 0,2 0,3* 0,5* 0,6*
Flerbostadshus Ilgh > 35 m? < 70 m? 0,65 0,7 0,85 0,85
Flerbostadshus Igh > 70 m? 0,9 1,0 1,0 1,0
Smaéhus, gemensam parkering 1,0 1,0 1,1 1,2
Kontor 4,5 7,5 12 18
Dagligvaruhandel 25 30 35 40
Sillanvaruhandel 16 20 35 35

Tabellen visar parkeringstal f6r bil uttryckt i antal platser per ligenhet f6r bostider samt antal platser per
1000 kvadratmeter bruttoarea for kontor och handel.

*Sma ligenheter inom 400 meter till stadsdelscentrum har ett parkeringstal f6r bil pa 0,2 per ligenhet och
inom 400 m till universitetet har ett parkeringstal f6r bil pa 0,1 per ligenhet.

Besoksparkering tillkommer med 0,02 platser per ligenhet f6r flerbostadshus och smahus i zon ett och
0,02-0,05 platser per ligenhet f6r flerbostadshus och sméhus i zon tva till fyra beroende pa ldge och
tillgdng till allmén parkering. Till sméldgenheter nira universitetet eller stadsdelscentrum tillkommer
bestksparkeringar med 0,02 platser per ligenhet. Hur manga platser som tillkommer avgérs av

kommunen. Parkeringsplatser f6r rorelsehindrade tillkommer till samtliga parkeringstal.

Kategorierna bostider och kontor har flexibla parkeringstal. Flexibla parkeringstal innebir att en sdnkning

av parkeringstalen kan erbjudas mot att byggherren atar sig att genomféra atgiarder som kan minska




efterfrigan pa parkering. Detta sammanstills i en gron resplan som byggherren tar fram. Att erbjudas
méjlighet till att nyttja de flexibla parkeringstalen dr ingen rittighet byggherren har utan avgors av
kommunen. Fér handelsetableringar kan samlokalisering med andra verksamheter ge méjlighet till sinkta
parkeringstal. De parkeringstal som anges ovan i tabellen 4r normtalet och det kan sedan reduceras nedat.
Normtalet dr dven ett maxtal och om byggherren vill bygga fler bilplatser 4n vad parkeringstalen anger ska

detta ske i dialog med kommunen.

PARKERING FOR RORELSEHINDRADE
Av det antalet parkeringsplatser som krivs for en etablering ska minst en plats kunna ordnas for
rorelsehindrade med ett sarskilt parkeringstillstind. Parkeringsplatserna ska vara sirskilt anpassade till
minniskor med nedsatta funktioner. Behovet ska dimensioneras utifrin avsedd anvindning, antal bostider
och langsiktigt behov. Ett vanligt matt 4r att tvd till tre procent av parkeringsplatserna ska kunna anpassas
tor rorelsehindrade med ett sirskilt parkeringstillstind. Parkeringsplatserna ska placeras nira entrén och
skyltas upp for rérelsehindrade. Gangavstindet ska inte Gverstiga 25 meter. Bostider f6r rérelsehindrade

bér om maijligt lokaliseras till byggnader och byggnadsdelar som dr littillgingliga f6r biltrafik.

Vid platser dir det forvintas finnas storre efterfragan pa platser for rorelsehindrade, till exempel vid
vardinrittning, sjukhus eller handel, ska sirskild utredning av behovet utféras. Det kan vara sd att mer dn
en tillginglig och anvindbar parkeringsplats behéver kunna anordnas, till exempel om en byggnad har

flera huvudentréer som dr placerade langt ifran varandra.

GRON RESPLAN — REDUKTION AV PARKERINGSNORMENS KRAV
Den groéna resplanen ger parkeringsnormen dess flexibilitet, di den medger méjlighet att justera normen
om det pa specifika platser eller projekt finns potential eller skil f6r en sinkt norm. Fér sidana fall krivs
det att en gron resplan, som motiverar en sinkning av parkeringsnormen, tas fram. Ansvaret for att ta
fram en groén resplan som beskriver de lokala férhéllandena eller de atgirder som ska genomféras aligger
byggherren. De atgirdspaket som tagits fram som kan leda till en sinkning av parkeringsnormen innefattar

olika cykelfrimjande atgirder, bil- respektive cykelpool eller en blandning av dtgirder som stédjer en

hallbar mobilitet.
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MAL: PARKERINGSNORM SOM STOD FOR EN
HALLBAR UTVECKLING

HALLBART RESANDE EN NODVANDIG UTVECKLING
Bilen dr det allra vanligaste transportmedlet och f6r att kunna géra resanden mer miljévinligt maste
trafiksystemen formas mer mot vad minniskor och miljén tal. D4 liggs ocksa grunden till en attraktivare

stadsmiljé och 6kad livskvalité i Karlstad.

I dagens transportsystem dominerar biltrafiken vilket innebir storningar av olika slag. Samtidigt star
biltrafiken f6r ett stort antal positiva virden i minniskors liv. En del av dagens biltrafik dr onddig, till

exempel korta arbetsresor som i hégre grad kan ersittas av gang, cykel och kollektivtrafik.

Den nédvindiga biltrafiken maste anpassas for att bli mer héllbar och virt bilberoende maste minska, mer
alternativa firdmedel mdste borja anvindas. Teknisk utveckling och alternativa, ickefossila brinslen ir

nédvindiga men inte tillrdckliga atgirder i transportsystemet.

STRATEGISK PLAN
Fran och med 2024 har Karlstads kommun en ny styrmodell och strategisk plan. I den nya strategiska
planen finns tre samverkansomraden med tillhérande mal vilka omfattar all verksamhet inom det

kommunala uppdraget.

Kommunens tre samverkansomriden dr ”Utveckla och forvalta en vixande stad och landsbygd”, ”Utbilda

for lirande och sysselsittning genom livets alla skeden” och ”’Skapa forutsittningar £6r jimlika livsvillkor

och ett sjilvstindigt liv”.
Utveckla och Utbilda for
forvalta en [ETEN LR ]
vaxande sysselsdttning
stad och genom livets
Vi ar till for landsbygd AHEIELER L Ett battre liv
Karlstadsborna i solstaden




Till den nya styrmodellen kopplas ocksa de tre hallbarhetsdimensionerna; social, ekonomisk och
miljémissig hallbarhet. De tre hallbarhetsdimensionerna ska genomsyra all verksamhet och visa hur det
hinger ihop, att det ena inte kan verka utan det andra. De ska tillsammans vigas samman vid all

verksamhetsplanering och utveckling.

Trafik anses generellt vara en faktor av stor betydelse f6r stiders och regioners hallbara utveckling, dér
frigor om social hdllbarhet ér en viktig del. Hallbara firdmedel spelar en avgérande roll i resan mot att
kommunen ska vara klimatneutral ar 2030, utgéra en regional och nationell tillvixtmotor samt motverka

segregation, vilka alla utgér mal i den strategiska planen.

Hallbara firdmedel spelar en viktig roll f6r social hdllbarhet, jimlikhet och jimstilldhet. Det gor det
méjligt £6r fler minniskor att vara delaktiga i samhallet, oavsett tillgdng till bil. Genom att arbeta med
héllbara firdmedel kan man ge minniskor méjlighet att leva pé jamlika villkor oavsett var man bor. Det
kan ocksa skapa andra nyttor genom att minska barridrer, skapa mer ytor f6r vistelse och forbittra

integrationen samt minska segregationen mellan olika stadsdelar.

Parkeringsnormen ska bidra till att frimja hallbara firdmedel genom att balansera tillgaingen till

bilparkering med insatser f&r ging, cykel och kollektivtrafik, i linje med kommunens mal.



PARKERINGSNORM FOR CYKEL OCH BIL

Parkeringsnormen redogér f6r zonindelning och lokalkategori. Dessa delar d4r gemensamma f6r bil och
cykel. I 6vrigt har parkeringsnormen delats upp i en del f6r cykel och en del £6r bil. F6r bdda delarna
redovisas en textdel och en del med parkeringstal i tabellform. Férutom avsnitten om zonindelning,
lokalkategori, cykelparkeringsnorm och bilparkeringsnorm finns avsnitt som behandlar kostnader £6r

bilpatrkering, parkeringskép, samnyttjande och gron resplan.

I avsnittet f6r bilparkeringsnorm finns underavsnitt om parkering fér rorelsehindrade, motorcykel eller

moped och laddplatser f6r elbilar.

Parkeringsnormen giller sdvil vid hantering av detaljplanering som vid bygglovsansékan. Byggherren ska i
samband med bygglovet redovisa att parkeringstalen f6r bade cykel och bil dr uppfyllda. Vid
ombyggnation berdknas behovet av parkering pa samma sitt som vid nybyggnation i enlighet med denna
norm. Byggherren behéver sedan redovisa hur den eventuella differensen mellan redan befintliga
parkeringar och berdknat behov ska 16sas. Vid tillbyggnad berdknas behovet av parkering f6r den
tillkommande delen. Hir finns méjlighet att tillgodorikna sig befintliga parkeringsplatser om befintlig
byggnad har ett verskott av parkeringsplatser. Dock kriver inte en tillbyggnad att befintlig byggnad

kommer upp i dagens parkeringskrav i de fall antalet parkeringsplatser inte ér tillrickligt.

ZONINDELNING
Staden vixer och pa senare ar har bebyggelsen i staden fortitats och omriden strax utanfor stadskirnan
har bdde fortitats och brett ut sig mer i omfing. En liknande utveckling férvintas fortga framéver och
staden kommer att vixa 4nnu mer. Beroende pa var i kommunen man bor samt vilken service som erbjuds

ser efterfragan pa bade cykelparkering och bilparkering olika ut.

Olika delar av Katlstad har olika férutsittningar gillande tillgdng till service, boendetithet, arbetstithet,
biltithet, stadsstruktur, kollektivtrafiktillgang och tillgang till alternativ till bilen som fdrdmedel. Till £6ljd
av detta har fyra olika zoner med olika normtal f6r bil definierats i Karlstads kommun. Zonindelningen
giller bade f6r cykel- och bilparkering och generellt sett bedéms efterfrigan pa cykelparkeringsplatser vara
storst 1 centrala ldgen, zon 1 och 2, medan efterfrigan pa bilparkeringsplatser bedéms vara storst i mer
perifera ligen, zon 3 och 4. Zonindelningen avser att ge st6d fOr att matcha utvecklingen av Katlstads
bebyggelse, dess anvindning och dess tillginglighet. Zonindelningen ir vigledande och nya planer kan

medfora att en zon Okar i sitt omfang.

Zonindelningen ér en av flera anledningar till att parkeringsnormen behéver vara ett levande dokument
som med férdel bér uppdateras efter ett antal ar. Tva till tre ar efter godkdnnandet av parkeringsnormen
bér en uppfoljning genomforas dir bland annat bilinnehav samt anvindning av allminna parkeringar som

boendeparkering f6ljs upp.
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Bilden visar parkeringszoner i Karlstads kommuns titort.

Zon 1 omfattar Tingvallastaden, Klara och Haga. I zon 1 ir tillgingligheten god med ging-, cykel och
kollektivtrafik och dir kostar bilparkeringen mycket att ordna. Efterfragan pa boendeparkering sjunker i

detta omrade nir andra firdmedel lyfts fram och parkeringens kostnad tydliggors.

Zon 2 omfattar ett omrdde som ligger i direkt anslutning till zon 1. I zon 2 ir tillgdnglicheten god med
gang-, cykel och kollektivtrafik och dir kostar bilparkeringen i vissa fall mindre 4n i zon 1 att ordna.
Efterfragan pa boendeparkering sjunker inte lika mycket i detta omrade nir andra firdmedel lyfts fram

och parkeringens kostnad tydliggdrs, eftersom kostnaden att ordna parkeringen dr nigot ligre.

Zon 3 omfattar all bebyggelse som ligger inom 500 meters avstind fran basbusslinjenitet. I zon 3 4r
tillgdngligheten mindre god med ging-, cykel och god kollektivtrafik men dir kostar bilparkeringen mindre
an i zon 2 att ordna. Efterfrigan pd boendeparkering sjunker inte lika mycket i detta omrade nir andra
fairdmedel lyfts fram och parkeringens kostnad tydliggérs, eftersom kostnaden ar ligre 4n i zon 2.
Smaldgenheter med nérhet till Universitetet har egna parkeringstal f6r bil och cykel. Det har dven

smaldgenheter i stadsdelscentrum men da enbart f6r bil. Se tabeller.

Zon 4 omfattar 6vriga delar av Katlstad. I zon 4 ir tillgingligheten mindre god med ging-, cykel och

kollektivtrafik. I zon 4 ir bilparkeringen billig att ordna. Efterfragan pa boendeparkering ir hog.



LOKALKATEGORI
Foljande lokalkategorier giller:

e  Flerbostadshus, ligenheter 35 kvadratmeter eller mindre

e Flerbostadshus, ligenheter stérre 4n 35 kvadratmeter och mindre dn eller lika med 70

kvadratmeter
e  Flerbostadshus, ligenheter storre dn 70 kvadratmeter
e Smahus, gemensam parkering
e Kontor
e Dagligvaruhandel

e  Sillanvaruhandel
Antalet lokalkategorier skulle kunna vara fler in de som finns idag. Men istéllet f6r att ha parkeringstal f6r
alla tinkbara former av lokaler finns parkeringstal f6r de kategorier som ir vanligast och dir ett antal
nybyggnationer férvintas arligen. For resterande lokalkategorier krivs sdrskilda utredningar avseende
parkeringstal f6r cykel och bil. Dessa utférs dé det dr aktuellt. Exempel pd 6vriga kategorier dr
virdbostider, industri, lager, férskola, grundskola, gymnasium, hotell, restauranger, idrottsanliggningar,

museer och bytespunkter £6r olika trafikslag i kombination.

Fo6r smahus med tomtparkering dr det upp till vatje fastighetsigare att bedéma behovet av antalet
parkeringsplatser £6r cykel respektive bil. Minst en bilparkeringsplats samt yta £6r uppstillning av cyklar

ska dock finnas. Smihus med tomtparkering har ingen egen kategori.

Smihus med gemensam patkering har ingen egen kategori i cykelparkeringsnormen da det férutsitts att

cykelparkering 16ses pa den egna tomten i den utstridckning som varje enskild fastighetsigare 6nskar.

CYKELPARKERINGSNORM
For att fi en hdllbar och trevlig stad att leva i krdvs att fler viljer andra firdmedel dn bilen. For att nd dit
behéver stadens planering underlitta f6r de som viljer eller skulle kunna tinka sig att vilja andra
firdmedel dn bil. Ett sitt dr att se till att antalet cykelparkeringsplatser vid bostidder, arbetsplatser och
verksamheter med mera ir tillrdckligt. Det kan till viss del styras genom att ha en cykelparkeringsnorm

som ska f6ljas vid nyetableringar.

Cykelparkeringstalen anger det ldgsta antal platser som ska tillf6ras fastigheten. Kommunen stiller sig

positiv till att fler cykelparkeringsplatser skapas dn vad som anges i parkeringstalen.

Karlstads kommuns cykelparkeringsnorm ér relativt ny och erfarenheten av hur vil cykelparkeringstalen
stimmer Gverens med efterfrigan av cykelparkeringsplatser dr dnnu inte sa stor. Tva uppféljningar har
genomforts och parkeringstalen har justerats sedan de forsta cykelparkeringstalen togs fram.
Parkeringstalen dr framtagna utifran vanligt férekommande matt i andra cykelkommuner tillsammans med
statistik och undersékningar frin Karlstad, samt fOr att spegla framtidens behov och malsittning om att

6ka andelen cyklande i Karlstad. Parkeringstalen for cykelparkering redovisas per ligenhet f6r bostider



och per 1000 kvadratmeter bruttoarea f6r kontor och handel. For att cykelparkeringar ska vara attraktiva
och enkla att anvinda krivs att de dr lattillgéngliga. Dirfor ska ett visst antal av cykelparkeringarna vara i
markplan samt ett visst antal av parkeringarna vara viderskyddade. Cykelparkering i férriad ska vara sikra,
upplevas trygga och mojlighet ska finnas att 1asa fast den egna cykeln. Behovstalen har inte tagit hinsyn till

eventuellt samutnyttjande.
Flerbostadshus

Parkeringstalen f6r flerbostadshus grundar sig pa genomsnittligt antal boende per ligenhet £6r olika
stotlek pd ligenhet och inkluderar plats f6r besokare. Minst hilften av de kravstillda
cykelparkeringsplatserna ska vara forradsplatser. For att forradet ska vara attraktivt ska det placeras
littatkomligt, nira entrén, vara sikert, upplevas tryggt och innehélla méjlighet att lasa fast den egna cykeln.
Minst hilften av cykelparkeringsplatserna ska vara till f6r anvindning dagligen och dé vara i markplan
samt placerade nirmare entrén dn bilparkeringen. Av dessa platser ska i sin tur minst hilften vara

viderskyddade med minst skirmtak och bér ge méjlighet till fastlasning av cykeln.
Kontor

Behovet av cykelparkeringsplatser f6r kontor beror pé arbetstitheten och antalet bestkare. I centrala ligen
antas cykeln vara ett vanligare transportmedel 4n i lite mer perifera ligen. Parkeringstalet baseras pa en
arbetstithet om cirka 45 anstillda och 4,5 besékare per 1000 kvadratmeter lokalyta. Samtliga platser ska
vara i markplan och minst hilften av platserna viderskyddade. Vid etableringar dir arbetstitheten skiljer
sig markant fran angivna siffror kan det bli aktuellt att ta fram en sidrskild utredning for att sikerstilla att

tillrdckligt mycket cykelparkering tillskapas.
Dagligvaruhandel

Bade nir det giller dagligvaruhandel och sillanvaruhandel sd paverkas behovet av cykelparkeringar bade
av antalet kunder men ocksa av omsittningstiden pa parkeringen. En annan viktig faktor 4r butikens ldge i
férhallande till cykelvigar samt nirheten till andra butiker och méjligheterna till gemensam cykelparkering.
Vid stora etableringar kan det bli aktuellt att ta fram en egen parkeringsutredning for att se Gver
parkeringstalen och behovet av bade cykel- och bilparkeringsplatser. Behovet av antalet
cykelparkeringsplatser dr beraknat med utgiangspunkten frin 15 anstillda och 60 besokare per 1000
kvadratmeter lokalyta och uttrycks i antal cykelparkeringsplatser per 1000 kvadratmeter bruttoarea. Minst

hilften av cykelparkeringsplatserna ska vara viderskyddade.
Séllanvaruhandel

Sillanvaruhandeln behdver firre parkeringsplatser £f6r cykel, dd den vinder sig till en kundgrupp som ir
mindre cykelburen 4n den till dagligvaruhandeln generellt. Hir har parkeringstalet reducerats nagot. Minst

hilften av cykelparkeringsplatserna ska vara viderskyddade.



Ovriga

For 6vriga verksamheter som inte anges ovan, till exempel vardbostider, industri, lager, férskola,
grundskola, gymnasium, hotell, restauranger, idrottsanliggningar, museer och bytespunkter f6r olika
trafikslag i kombination ska sirskild utredning genomféras. Minst hilften av cykelparkeringsplatserna ska

vara viaderskyddade.

TABELL

Tabellen nedan visar parkeringstal f6r cykel uttryckt i antal platser per ligenhet f6r bostider samt
antal platser per 1000 kvadratmeter bruttoarea f6r kontor och handel. Smaldgenheter med nirhet till

universitetet har egna parkeringstal. Se text under tabellen.

Parkeringstal for cykel

Lokalkategori Zon 1 Zon 2 Zon 3 Zon 4
Flerbostadshus Igh < 35 m? 1,2 1,2 1,2%* 1,0
Flerbostadshus Igh > 35 m? < 70 m? 1,45 1,45 1,45 1,3
Flerbostadshus Igh > 70 m? 2,5 2,5 2,5 2,0
Kontor 25 25 15 15
Dagligvaruhandel 14 23 25 15
Sillanvaruhandel 14 17 18 12

Tabellen visar parkeringstal f6r cykel uttryckt i antal platser per ligenhet f6r bostider samt antal platser per

1000 kvadratmeter bruttoarea for kontor och handel.

*Smildgenheter inom 400 m till universitetet har ett parkeringstal for cykel pa 1,0 per ligenhet.
For bade bostider och verksamheter ska minst fem procent av platserna medge méjlighet till parkering 61
ladcyklar, cykelvagnar mm. Méjlighet till laddning av elcyklar bor ocksd ges. En broschyr riktad till dem
som bygger cykelparkeringar dr framtagen, ”Cykelparkering — inspiration, idéer och fakta f6r dig som

bygger cykelparkering i Karlstad”. Den finns tillsammans med parkeringsnormen pa kommunens webb

och kan utgdra ett stdd till byggherrar och fastighetsigare.

BILPARKERINGSNORM
Ett mer héllbart transportsystem forutsitter minskat bilresande. Det dr enklare att pdverka anvindandet av
bilen snarare dn sjilva bilinnehavet. Darfor dr det viktig att hitta en bra balans dér vi erbjuder tillrdckligt
med boendeparkering men dnda inte mer dn att de som faktiskt inte behdver bil kan tinka sig att vélja bort
den. Boendeparkeringen behéver inte nédvindigtvis vara i direkt anslutning till bostaden.
Arbetsplatsparkering planeras mer restriktivt och alternativen till arbetspendling med bil utvecklas och blir
bédde bittre och fler. P4 sa sitt skapas forutsittningar for fler att ldta bilen std hemma under arbetstid och

istillet anvinda sig av mer héllbara alternativ for arbetspendling.

Kategorierna bostider och kontor har flexibla parkeringstal. Flexibla parkeringstal innebir att en sinkning
av parkeringstalen kan erbjudas mot att byggherren atar sig att genomféra atgirder som kan minska
efterfrigan pa parkering. Atgirderna sammanstills i en grén resplan som byggherren tar fram. Fér att en
sankning ska bli aktuell behéver exploateringen ske 1 ett lige med goda férutsittningar till exempel genom

god tillgang till kollektivtrafik och ndrhet till kommersiell och offentlig service samt héga parkeringstal.




Firre parkeringsplatser kan ocksé i vissa fall leda till att fler bostider kan anldggas och att mindre ytor
anvinds till parkering vilket gor gardsmiljéerna storre. De parkeringstal som anges i tabellen 4r normtalet
och det kan sedan reduceras nedit. Normtalet dr d4ven ett maxtal och om byggherren vill bygga fler
bilplatser 4n vad parkeringstalen anger ska detta ske i dialog med kommunen. Det ir extra viktigt nir
byggherren avser att bygga markparkering, dd markparkering dels kan motverka ambitionen om att bygga

en tit stad men dven paverka stadsbilden negativt.

Att erbjudas mdijlighet till att nyttja de flexibla parkeringstalen ir ingen rittighet byggherren har utan
avgbrs av kommunen. Uppligget medfor totalt sett en subvention f6r byggherren i form av ligre
anliggningskostnader, samtidigt som kommunen far ett fastighetsbestind dir potentialen ir stérre att dess

anvandare ska anvianda hallbara fardsatt.

For kategorierna inom handel avgér kommunen om parkeringstalet kan reduceras beroende pa lige,

mojligheter till samordning av parkeringsplatser, kollektivtrafikliget med mera.
Flerbostadshus

Parkeringstalen f6r flerbostadshus dr baserad pd bakgrundsfakta i form av antal bilar per person, antal
boende per bostad, geografiskt ldge, dag- och nattbefolkning per omrdden men ocksa med hinsyn till de
mél kommunen har f6r hdllbart resande. Besoksparkering tillkommer med 0,02-0,05 platser per ligenhet
beroende pa lige och tillgang till allmidn parkering. Hur manga platser som tillkommer avgérs av
kommunen. Parkeringsplatser f6r rorelsehindrade tillkommer ocksi till parkeringstalen, se sirskilt stycke

lingre ned 1 detta kapitel.

I sma ldgenheter 4r oftast bilinnehavet hos de boende betydligt ligre dn for storre ligenheter 1 samma zon.
Det medfér att behovet av bilparkeringar inte 4r lika stort. Parkeringstalen f6r sma ligenheter har déarfor

satts betydligt ligre dn for flerbostadshus med storre ligenheter.
Smahus, gemensam parkering

Smihus med gemensam patrkering innefattar fristdende villor, parhus, kedjehus eller radhus som har sin
parkering gemensamt i ett garage/garagelinga och/eller 6ppet pa en gemensam yta. Aven hir tillkommer

parkeringsplatser £6r bes6k och rérelsehindrade.
Kontor

Pa senare ar har arbetstitheten, antalet anstillda per 1000 kvadratmeter bruttoarea, 6kat inom
kontorsomradet. Oppna kontorslandskap ¢kar oftast arbetstitheten. Behovet av parkeringsplatser vid
kontor beror frimst pa antalet anstillda och pa besoksbehovet. Har verksamheten behov av egna fordon
som anvinds inom verksamheten kan det bli aktuellt att h6ja parkeringstalen. Det dr av stor vikt att
paverka firdmedelsvalet vid arbetsresor 1 strivan att uppnd ett mer héllbart transportsystem.
Parkeringspolitiken spelar hir en viktig roll, dd utbudet av arbetsplatsparkering har stor betydelse f6r
huruvida en person viljer att ta bilen till jobbet. Parkeringstalet baseras pa en arbetstithet om cirka 45

anstillda och 4,5 bes6kare per 1000 kvadratmeter lokalyta. Besksparkering ér inkluderad men hinsyn



miste naturligtvis tas till de fall ddr kontoret har en sirskilt besokstit verksamhet. Vid etableringar dir
arbetstitheten skiljer sig markant frin angivna siffror kan det bli aktuellt att ta fram en sirskild utredning

for att sakerstilla att tillrickligt mycket parkering tillskapas
Dagligvaruhandel

Béde nir det giller dagligvaruhandel och sillanvaruhandel si paverkas behovet av bilparkeringar bade av
antalet kunder men ocksa av omsittningstiden av parkeringarna. En annan viktig faktor dr butikens lige i
férhallande till cykelvigar, kollektivtrafik samt nirheten till andra butiker och méjligheterna till gemensam
parkering. Behovet av antalet parkeringsplatser dr beriknat med utgangspunkten fran 15 anstillda och 60
bestkare per 1000 kvadratmeter lokalyta och uttrycks i antal parkeringsplatser per 1000 kvadratmeter

bruttoarea.
Sallanvaruhandel

Sillanvaruhandel bér vara beldgen utanfor stadskdrnan. Behovet baseras pa tio anstillda och 70 besdkare

per 1000 kvadratmeter lokalyta och uttrycks i antal parkeringsplatser per 1000 kvadratmeter bruttoarea.

Ovriga kategorier

For 6vriga verksamheter som inte anges ovan, till exempel vardbostider, industri, lager, férskola, grundskola,
gymnasium, hotell, restauranger, idrottsanldggningar, museer och bytespunkter f6r olika trafikslag i

kombination ska sirskild utredning genomféras.

TABELL
Tabellen visar parkeringstal f6r bil uttryckt i antal platser per ligenhet £f6r bostdder samt antal platser
per 1000 kvadratmeter bruttoarea f&r kontor och handel. Smildgenheter med nirhet till Universitetet

eller till stadsdelscentrum har egna parkeringstal, se text under tabellen. Beséksparkering tillkommer f6¢

bostider.

Parkeringstal for bil
Lokalkategori Zon 1 Zon 2 Zon 3 Zon 4
Flerbostadshus Igh < 35 m? 0,2 0,3* 0,5* 0,6*
Flerbostadshus Igh > 35 m? < 70 m? 0,65 0,7 0,85 0,85
Flerbostadshus Igh > 70 m? 0,9 1,0 1,0 1,0
Smahus, gemensam parkering 1,0 1,0 1,1 1,2
Kontor 4,5 7.5 12 18
Dagligvaruhandel 25 30 35 40
Sillanvaruhandel 16 20 35 35

Tabellen visar parkeringstal f6r bil uttryckt i antal platser per ligenhet for bostidder samt antal platser per 1000
kvadratmeter bruttoarea f6r kontor och handel.

*Sma ligenheter inom 400 meter till stadsdelscentrum har ett parkeringstal for bil pa 0,2 per ligenhet och
inom 400 m till universitetet har ett parkeringstal fér bil pa 0,1 per ligenhet.

Besoksparkering tillkommer med 0,02 platser per ligenhet f6r flerbostadshus och smihus i zon ett och
0,02-0,05 platser per ligenhet for flerbostadshus och sméhus i zon tva till fyra beroende pa lige och

tillgdng till allmén parkering. Till sméldgenheter nira universitetet eller stadsdelscentrum tillkommer




bestksparkeringar med 0,02 platser per ligenhet. Hur minga platser som tillkommer avgors av

kommunen. Parkeringsplatser f6r rorelsehindrade tillkommer till samtliga parkeringstal.

PARKERING FOR RORELSEHINDRADE
Av det antalet parkeringsplatser som krivs for en etablering ska minst en plats kunna ordnas for
rorelsehindrade med ett sarskilt parkeringstillstind. Parkeringsplatserna ska vara sirskilt anpassade till
minniskor med nedsatta funktioner. Behovet ska dimensioneras utifran avsedd anvindning, antal bostider
och langsiktigt behov. Ett vanligt matt 4r att tva till tre procent av parkeringsplatserna ska kunna anpassas
tor rorelsehindrade med ett sirskilt parkeringstillstind. Parkeringsplatserna ska placeras nira entrén och
skyltas upp for rorelsehindrade. Gangavstandet ska inte Gverstiga 25 meter. Bostider for rérelsehindrade
bér om moijligt lokaliseras till byggnader och byggnadsdelar som ir littillgingliga £6r biltrafik. Vid behov
bor fastighetsdgaren vid bostdder mojliggdra viderskyddade uppstillningsplatser med méjlighet till

laddning f6r trehjuliga mopeder.

Vid platser dir det forvintas finnas stérre efterfragan pa platser for rérelsehindrade, till exempel vid
vardinrittning, sjukhus eller handel, ska sirskild utredning av behovet utféras. Det kan vara sa att mer dn
en tillginglig och anvindbar parkeringsplats behéver kunna anordnas, till exempel om en byggnad har

flera huvudentréer som ir placerade langt ifran varandra.

PARKERING FOR MOTORCYKEL OCH MOPED
En parkering f6r motorcykel eller moped behéver ha en jimn ytbeldggning sa att fordonet stér stadigt.

Precis som for cykelparkering efterfriagas ofta mojligheten att lasa fast motorcykeln eller mopeden.

Beroende pi det geografiska liget och typ av verksamhet varier efterfrigan pa parkering. Dirfér har inga
parkeringstal f6r motorcykel och moped tagits fram. Det dr upp till byggherren att underséka behovet av
sddana parkeringsplatser och vid behov skapa dem. Vid nybyggnation av stérre parkeringsanliggningar
bér alltid parkering f6r motorcykel och moped markas ut och férses med méjlighet till fastldsning av

fordonet.

PARKERING OCH LADDPLATSER FOR ELBILAR
Enligt plan- och bygglagen samt plan- och byggférordningen finns regler for parkering och laddplatser f6r
elbilar. Reglerna innebir i korthet att nya bostadshus med fler dn tio parkeringsplatser i byggnaden eller pa

tomten ska ha ledningsinfrastruktur, férberedelse med tomr6r eller liknande, till alla parkeringsplatser.

Ovriga nya uppvirmda byggnader, som inte ir bostadshus, med fler 4n tio parkeringsplatser i byggnaden
eller pa tomten ska ha ledningsinfrastruktur till samtliga parkeringsplatser och minst en laddningspunkt f6r

elfordon. Reglerna ska dven tillimpas vid sa kallad ombyggnad, pataglig férnyelse, av en byggnad.
For ouppvirmda byggnader stélls inga krav.

Dirutover stills retroaktiva krav, det vill siga krav som omfattar befintliga bygenader dven om nagra
andra atgirder inte vidtas: Uppvirmda byggnader som inte dr bostadshus och som har fler 4n 20

parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha minst en laddningspunkt f6r elfordon. Dessa krav ska



vara uppfyllda senast den 1 januari 2025.

For ouppvirmda byggnader och f6r bostadshus stills inga retroaktiva krav. Detsamma giller byggnader

avsedda for totalforsvaret.

For exakta ordalydelsen av reglerna se plan- och bygglagen (2010:900) 8 kap. 4 § Forsta stycket 11 samt
plan- och byggférordningen (2011:338)3 kap 20 b §, 3 kap 22 § och 3 kap 20 c §.

Boverket har beslutat om en ny forfattning benimnd foreskrifter och allmidnna rdd (2021:2) om utrustning
tor laddning av elfordon som borjade gilla den 1 februari 2021. Boverkets regler innebdr krav pa hur
laddutrustningen ska utformas. Av boverkets regler framgar bland annat att laddningspunkter ska ha uttag
av typ tvd eller combo tvd, som ir en vanligt férkommande typ av laddningskoppling. Ett vanligt jordat
uttag (schuko) ricker dirmed inte i de fall det stills sirskilda krav pa en laddningspunkt. Vilken effekt som

ar limplig och eventuella system fér elmitning och debitering dr ddremot upp till byggherren.

For att uppmuntra elbilsanvindning bor laddplatser £r elbilar inféras vid nybyggnation. Det 4r svart att
veta hur ménga laddplatser som behdvs eller hur stor andel av antalet parkeringsplatser inom ett omrade
som bor vara laddplatser. Vid bdde boende- och arbetsplatsparkering ér det framfor allt platser £6r
lingsamladdning som dr aktuellt. Installation av langsamladdplatser ér inte lika kostsamt som
snabbladdplatser dirfor kan det vara rimligt att minst 25 procent av parkeringsplatserna bor férses med
stolpar for lingsamladdning. Vid handelsparkeringar och andra korttidsparkeringar kan
snabbladdningsplatser vara av storre intresse. Snabbladdplatser dr dock i dagsliget relativt dyrt att infora.
Dirtor kinns det inte rimligt att stilla krav pd enskilda fastighetsigare att skapa snabbladdplatser om inte

etableringen ir stor.

KOSTNADER FOR BILPARKERING
Till viss del hinger efterfrigan pd parkeringsplatser ihop med kostnaden f6r parkeringsplatser. Antagligen
betalar parkeringsanvindarna idag sillan eller aldrig fullt pris f6r vad det kostar att anldgga och skota de
parkeringsplatser som de nyttjar. En totalkostnad f6r en parkeringsplats i garage dir byggkostnad,
markpris, rinta, avskrivning och driftskostnader ingar landar troligtvis nagonstans i spannet 300 000-500
000 kronor. Ett samnyttjande av parkeringen har inte riknats in. Markpriserna och kostnaderna varierar i
olika delar av landet, men kostnadsuppgifterna ger en fingervisning om vad parkeringsanvindare skulle
behova betala for att parkeringskostnaden inte ska sponsras av till exempel hyror, ligenhetspriser eller

skattebetalare.

I flera dldre bostadsomraden ér bristen pa sirskilt ordnad boendeparkering stor. Erfarenheten visar att de
som saknar boendeparkering viljer att I6sa sin parkeringsfriaga pa annat sitt 1 forsta hand, exempelvis
genom att parkera pa gator eller i grannomradet, snarare dn att gbra sig av med bilen. Det bidrar bland
annat till ett onédigt resande vid sokande efter parkeringsplats samt en sdmre trafiksituation da gatorna
tylls av parkerande bilar. Byggherren bér uppmuntras att sirskilja kostnad f6r boende respektive f6r

parkering.



PARKERINGSKOP
Parkeringskép dr ett verktyg som kommunen har som ambition att anvinda f6r att styra mot
mer samordnade, yteffektiva och hallbara parkeringslésningar. Det méjliggor f6r byggherren att
genom avtal ordna de parkeringsplatser som krivs f6r bygglov pd annan plats 4n inom den egna
fastigheten, exempelvis i en privat eller kommunalt dgd parkeringsanlidggning. Detta kan ofta 6ka

genomfSrbarheten i projekt genom att kostnaderna f6r att ordna parkering minskar.

Genom villkor och godkinnande t6r parkeringskép kan kommunen styra var och hur manga
parkeringsplatser som byggs. Samlade parkeringslésningar kan frimja samnyttjande, minska
behovet av parkering pa kvartersmark och bidra till ett mer effektivt markutnyttjande i staden.
Parkeringsk6p bor prioriteras i centrala ligen, storre fortitningsprojekt och i nya stadsdelar

framftér andra 16sningar.

Parkeringskép regleras 1 plan och bygglagen (2010:900) 8 kap. 9 § och miste godkinnas av
kommunen och idr ingen rittighet f6r byggherren. Kommunen anger de krav som ska uppfyllas
for att avtalet ska godkinnas som ett giltigt parkeringsk6p. Dessa krav r6r exempelvis

varaktighet, rimlig ndrhet och omfattning.

Det finns tva former for parkeringskop: frikép och avlésen. Vid frikép betalar byggherren ett
engingsbelopp, ett bestimt belopp per parkeringsplats, till anldggningsigaren. Vid avlésen
upprittas ett avtal ddr byggherren férbinder sig att betala en drlig avgift £6r de avtalade
parkeringsplatserna. I och med parkeringsképet har byggherren inte lingre nagot ansvar for att
ordna eller tillgdangligebra parkering till fastigheten. I stillet f6rbinder sig anldggningsigaren att
bistd fastigheten med parkering och hilla den tillginglig. Vid parkeringskép bor inte fasta platser
erbjudas utan endast tillstind att parkera vid en sdrskild anldggning. Pa sa sitt kan parkeringarna
genom samnyttjande anvindas maximalt. Anlidggningsidgaren hyr ut parkeringsplatser till dem
som dr knutna till den parkeringsképande fastigheten. En fastighet skall inte ha lingre d4n 500

meter till sin parkering for att avstaindet ska anses rimligt.

For att parkeringskop ska kunna tillimpas krivs att det finns kapacitet i befintliga eller planerade
parkeringsanlidggningar. I stadsplaneringen behover diarfér gemensamma parkeringslésningar
beaktas och utvecklas, sarskilt 1 strategiska ligen dir samordnade parkeringsanliggningar kan

bidra till ett mer effektivt markutnyttjande.

SAMNYTTJANDE AV PARKERING
Olika slags parkering gor ansprak pd parkering i olika omfattning och under olika tider pa dygnet. Om
flera anvindargrupper kan samnyttja samma parkeringsplatser skapas ett mer effektivt utnyttjande. En

férutsittning for samnyttjande dr att brukargrupper med olika behov finns inom acceptabelt gingavstind.

Om samnyttjande av parkeringsplatser kan siakerstillas kan parkeringstalen sinkas. I vilken grad beror pa

sammansittningen av verksamheter i omradet, i vilken grad samnyttjande dr mojlig samt genomférande.



Till skillnad mot 6vriga reducerande dtgirder f6r sinkt parkeringstal finns inte ett procentuellt tak f6r
samnyttjande utan det rdknas fram 1 sirskild utredning. Vid parkeringskép kan reduktion f6r samnyttjande
inte tillgodoriknas byggherren eftersom parkeringskép i sig redan dr en form av samnyttjande. For att ett
samnyttjande ska vara praktiskt moijligt fir inte bilplatserna vara reserverade och samnyttjandet méste vara

bestaende.

Nedanstiende belidggningstabell anger nyttjandegraden for olika typer av verksamheter vid olika tider f6r
bostider, kontor, handel och skola/forskola. For andra verksamhetstyper krivs en sirskild utredning som
tar hinsyn till tider f6r den specifika verksamheten. Tabellen kan anvinds som ett ridgivande underlag vid
berdkningar av samnyttjande. Tabellen bygger pa beddmda beliggningsgrader utifran Parkeringslexikon
samt andra kommuners beliggningstabeller och har sedan anpassats f6r Karlstad, t.ex. genom att 6ka
nyttjandegraden f6r bostider under dagtid med hinsyn till kommunens malsittning att man inte ska
behéva ta bilen till jobbet. Fér skolor och férskolor giller den bedémda beldggningsgraden fér personal.
Besokarna till dessa verksamheter har en besékstopp pd morgonen och en pa eftermiddagen och sirskild

hinsyn far tas till dessa vid berikningar av samnyttjande.

Samnyttjande bor 1 férsta hand anvindas f6r verksamhetsparkering (handel och arbetsplatser) och med
stor forsiktighet avseende bostadsparkering. Samtliga boende bér ha méjlighet att vid arbetspendling

lamna bilen hemma till forman for hallbara fardmedel.

Samnyttjande riknas ut genom att forst beridkna hur manga parkeringsplatser som behévs £6r respektive
kategori. Multiplicera sedan antalet parkeringsplatser som beh&vs f6r respektive kategori med de
definierade samnyttjandetalen. Se vid vilken tidpunkt den storsta efterfragan pa parkering infaller.
Resultatet £6r den tidpunkten ér det antal parkeringsplatser som behéver anlidggas. Se rikneexempel i

efterfdljande avsnitt.

Lokalkategori Beldggning i procent under olika tidsintervall
man-fre natt helg

09-17 17-20 22-06 10-15
Bostider 85 90 100 90
Kontor 100 20 5 10
Handel 50 80 0 100
Skolor/Forskolor 100 10 0 5
Ovriga lokaler Bestims i varje enskilt fall

Parkeringsbeldggning, berikningsunderlag f6r samnyttjandeavdrag
Nir byggherren identifierat en potential f6r samnyttjande initierar denne samtal med kommunen och
eventuellt den part som byggherren avser inga samnyttjandeavtal med. Ar det olika byggherrar/
fastighetsdgare som ska samnyttja en parkering pd antingen den ena fastighetsigarens mark eller pa en
tredje fastighetsdgares mark krivs avtal fastighetsigarna emellan som f6ljer med i bygglovsskedet.
Samnyttjande kriver ett langsiktigt arbete dér avtal tecknas mellan parterna Gver ling tid. Det dr

kommunen som slutligen bestimmer hur stort samnyttjandet kan vara.

For att kunna besluta om samnyttjandet kan godtas behover f6ljande beskrivas:



e  Beridkning av behovet av antal platser utifran tabellen ovan, se rikneexempel.

e DPresentera ett avtal mellan den fastighetsdgare som dger parkeringsplatserna och den eller de
fastighetsigare/hyresgister/verksamhetsutévare som ska samnyttja parkeringsplatserna.

Rakneexempel samnyttjande
En fastighet ska bebyggas med bostider, kontor och handel. For bostiderna krivs 50 bilparkeringsplatser,
tor kontoret krivs 70 bilparkeringsplatser och f6r handeln krivs 30 bilparkeringsplatser. Sammanlagt
behover totalt 150 bilparkeringsplatser anligeas.
Min-fre 09-17
Bostider: 50 x 85 % = 43
Kontor: 70 x 100 % = 70

Handel: 30 x 50 % = 15
Totalt = 128 parkeringsplatser

Main-fre 17-20

Bostider: 50 x 90 % = 45
Kontor: 70 x 20 % = 14
Handel: 30 x 80 % = 24
Totalt = 83 parkeringsplatser

Natt

Bostider: 50 x 100 % = 50
Kontor: 70 x 5% = 4
Handel: 30x 0% =0

Totalt = 54 parkeringsplatser

Helg

Bostider: 50 x 90 % = 45
Kontor: 70 x 10 % =7
Handel: 30 x 100 % = 30
Totalt = 82 parkeringsplatser

I detta fall infaller den hégsta efterfragan pé parkering en vardag mellan klockan 09-17. Antalet

bilparkeringsplatser som behéver anlidggas dr 128 stycken.

GRON RESPLAN — REDUKTION AV PARKERINGSNORMENS KRAV
Den grona resplanen ger parkeringsnormen dess flexibilitet, d4 den medger méjlighet att justera
parkeringstalen om det pa specifika platser eller projekt finns potential fOr ett sinkt tal. Att erbjudas
méjlighet till att nyttja de flexibla parkeringstalen dr ingen réttighet byggherren har utan avgdrs av
kommunen. Genom mdijligheten att sinka parkeringstalen inbjuds dven byggherrar till att pdverka
resvanorna, vilket dr positivt da det krdvs bred forankring f6r att samhallsférindringar ska ske. For att fa
méjlighet till sinkt parkeringstal krdvs det att en gron resplan, som motiverar en sinkning av
parkeringstalen, tas fram. Ansvaret fOr att ta fram en grén resplan som beskriver de lokala férhallandena
eller de atgiarder som ska genomféras aligger byggherren. Byggherren presenterar resplanen for

kommunen. Kommunen fattar sedan beslut om och i vilken omfattning parkeringstalen kan sinkas till



foljd av resplanens innehall. Mobilitetstjanster virderas utifrin potentialen att paverka efterfrigan pa

bilparkering.

Nedan beskrivs ndgra av de forutsittningar eller dtgirdspaket som kan leda till en sinkning av
parkeringstalen. En mer detaljerad beskrivning av forutsittningar och dtgirder for gron resplan finns att

ldsa i dokumentet ”Vad behéver redovisas 1 en grén resplan”.

e DPaket cykel — upp till 20 procent sinkning.
e Paket mobilitetspool — upp till 30 procent sinkning.
e Paket Gvriga mobilitetsatgirder — upp till 20 procent sinkning.

e Innovation: Karlstads kommun uppmuntrar till att egna forslag tas fram, utéver de som finns
angivna. Sinkningen avgors av kommunen.
Genom en undertecknad gron resplan sikerstills dess langsiktighet, tillimpning och uppfdljning. Visar det
sig vid uppfoljningen att mobilitetsatgirderna inte blivit av, inte finns kvar eller att bilinnehavet 4r lika
hégt 1 fastigheten som i omradet i Gvrigt kan krav stéllas pd fastighetsdgaren att ordna med parkeringskép

upp till ordinarie parkeringstal.

Paket cykel

I cykelpaketet samlas dtgirder som syftar till att underlitta anvindandet av cykel. Det omfattar bland annat
siker och littillginglig forvaring av cyklar, enklare utrustning for daglig service samt méjlighet till
rabatterad drlig service av professionell utdvare. Det 4r en blandning av platskrivande dtgirder som fysiskt
mdste planeras in i fastigheten och avtalsldsningar som bidrar till ett férenklat anvindande av cykel i

vardagen.

Paket mobilitetspool
Atgirdspaketet omfattar tva olika poollosningar, en for bil och en for cykel. Med férdel implementeras
dessa tva tillsammans for att nd maximalt utnyttjande och bidra till att anvindarna vdgar gbra sig av med

den egna bilen. Det 4r mdijligt att vélja endast en av 16sningarna.

Genom medlemskap i bilpool har boende och verksamma tillging till bil utan att behdva dga den och dé
fler anvinder samma fordon minskar efterfrigan pa parkeringsplatser. For att bilpoolen ska ge sinkning av
normtalet krivs att byggherren visar en prissittningsmodell som begrinsar efterfrigan pd parkering f6r
dem med egen bil. De som viljer bort bil ska inte med hjilp av 6kade hyror eller insatser vara med och
finansiera parkeringsplatserna f6r dem som har bil. Platserna £6r bilpoolsbilar tillkommer utéver det

normen anger, eftersom platsen inte kan anvindas av andra dn poolbilen.

For att kunna fa reduktion frin bilparkeringstalen krivs dtgirder for cykel som ér utéver de krav som
parkeringsnormen for cykel anger, till exempel genom att erbjuda medlemskap i en cykelpool med elcyklar
och lastcyklar i olika utstrickning som finns lattillgdangligt f6r anvindaren. For att £a rabatt krivs att
samtliga kriterier for paketet uppnds samt att det bland annat framgar hur cykelpoolen skéts och drivs,

vilken typ av cyklar som finns att vélja pa samt hur manga olika cyklar som ingar.



Paket Ovriga mobilitetsatgarder

I paketet f6r 6vriga mobilitetsdtgirder samlas olika l6sningar av enklare slag men som tillsammans ger en
stor f6rman f6r anvindarna i valet av hallbara firdmedel. Nagra exempel pa atgirder f6r bostider kan vara
gratis eller subventionerat kollektivtrafikkort vid inflyttning, kylrum fér hemleveranser av bestillda
matkassar eller realtidsinformation f6r busshallplats pa skirm i byggnaden. For verksamheter kan
arbetsplatser och foretag ta fram reseriktlinjer f6r verksamheten och anstillda skulle kunna fa

subventioner som stodjer ett val av hallbara firdmedel.

Paket Innovation

Karlstads kommun uppmuntrar till att egna fOrslag tas fram, utéver de som finns angivna. Det finns
egentligen obegrinsat med olika 16sningar som kan minska parkeringsbehovet och det ér bara fantasin
som sitter grinserna. Det dr dock viktigt att kunna motivera varfor parkeringsbehovet skulle minska pa

grund av den valda atgirden.

Kommunikation, marknadsfoéring och uppféljning

Marknadsféringen och kommunikationen kring boendets eller verksamhetens parkerings- och
mobilitetsldsningar dr en viktig del for att uppna syftet med gréna resplaner. Att kommunicera och
marknadstora dtgirderna for slutkunderna ger ingen reducering i parkeringstalet men det édr ett krav att det
genomférs for att den gréna resplanen ska bli godkidnd. Det édr viktigt £f6r projektets slutkunder att veta i
god tid innan inflytt vilka férdelar och férutsittningar som finns. Dessutom ska en plan finnas f6r
upptoljning av de dtgirder som foreslds, inklusive frekvens, for att sikerstilla att effekten av dtgirden ar

enligt férvintan och att det vid behov ges en méjlighet till justering, inom ramen f6r dtgardspaketet.
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